European Heritage Days

Eiropas kultiiras
mantojuma dienas

lepazisim Latviju no cita skatpunkta!
Septembra treSaja nedélas nogalé, no

17. Iidz 19. septembrim, Latvija nu jau
tradicionali notiks EIROPAS KULTURAS
MANTOJUMA DIENAS, kuru téma Soreiz
ir TRANSPORTS. Pasakuma karogi plivos
visos novados pie gandriz simts mantoju-
ma objektiem — celiem, tiltiem, dzelzcela
stacijam, lidlaukiem, parceltuvém, zirgu
pasta stacijam, bakam... Ta ka Sis Eiropas
Savieniba ir pasludinats par Eiropas dzelz-
cela gadu, Kultdras mantojuma dienas
dzelzcelam pievérsta ipasa uzmaniba.
§ajés dienas varésim iepazit masu baga-
tigo materialo mantojumu, ka ari vietas,
kas ikdiena nav pieejamas, iezimét gaisas
puses un atzit problemas — industriala-
jam mantojumam Latvija ir neizmantots
potencials.

17.-19. SEPTEMBRIS - EIROPAS KULTURAS MANTOJUMA DIENAS

Ar planoto pasakumu programmu
iespéjams iepazities Nacionalas kultlras
mantojuma parvaldes majaslapa:
https:/fwww.nkmp.gov.lv/emk-2021.

Par pasakumu saturu atbild to organizétaji.

lerosmei — Sis pielikums, kura gan spéjam
ietilpinat tikai niecigu dalu no Eiropas
kultliras mantojuma dienu dalibniekiem.

Nacionala kultGras mantojuma parvalde

PIELIKUMS TAPIS SADARBIBA
AR NACIONALO KULTURAS
MANTOJUMA PARVALDI
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Teksts SANDRA EGLITE
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Septembra tresas nedélas nogalé,

no 17.1idz 19. septembrim, norités
tradicionalas Eiropas kultiras mantojuma
dienas. Kapéc Soreiz tam izvéléta tema
Transports, stasta Eiropas kulturas
mantojuma dienu nacionala koordinatore
ANNA ANITA CIRULE un Nacionalas

kultGras mantojuma parvaldes Arheologijas

un véstures dalas vaditaja SANDRA ZIRNE.

Ludzu, atgadiniet, kad
un ka aizsakas Eiropas
kultiras mantojuma die-
nas un kapeéc tas kluva tik
vérienigas?

Anna Anita: Rikot Eiropas kul-
tlras mantojuma dienas (EKMD)
bija Eiropas Padomes iniciativa,
lai veicinatu izpratni par kultaras
bagatibu un daudzveidibu. Pirmo
reizi tas notika 1985. gada un
guva lielu apmekléetaju atsauci-
bu. Sajas dienas kultdras manto-
jums ir pieejamaks neka parasti,
cilveki var apmeklét tadas vietas
un uzklausit tadus stastus, kadus
ikdiena nav iesp&jams iepazit,

turklat tie daudzviet ir svetki.
Laika gaita EKMD kluvuSas par
lielako ar kultiras mantojumu
saistito pasakumu Eiropa, kas
norisinas nu jau 50 valstis

un kuras piedalas 30 miljoni
apmeklétaju.

Latvija Saja projekta iesais-
tijusies jau kops 1995. gada,
un tradicionali Sis dienas notiek
kadas septembra nedélas nogalé.
Lai izceltu kadu kulttras manto-
juma aspektu, ik gadu tiek izvé-
|eta vienojosa téma Eiropa, bet
katra dalibvalsts var precizét sev
aktualu tému kultiras mantoju-
ma joma. Pie mums Latvija ta ir

bijusi, pieméram, kulttrvéesturis-
ka ainava, restauracija, Baltijas
jaras piekrastes un iek$&jo ddenu
mantojums, blvnieciba, koka
arhitektiiras mantojums, vestu-
riskie darzi un parki, baznicas,
pilsétu vesturiskie centri, véstu-
risko interjeru saglabasana.

Kapéc sogad izveleta
tema ir transports?

Anna Anita: Eiropas Savieniba
2021. gads ir pasludinats par
Eiropas dzelzcela gadu, aicinot
vairak domat par dzelzcela
nozimi ne vien musdienas un
nakotné, bet ari vésturiska
aspekta — izprotot, ka dzelzcels
veicinajis Eiropas attistibu, kadus
nospiedumus atstajis sabiedri-
ba. Més iedvesmojamies no Sis
iniciativas, bet par EKMD tematu
izveléjamies ne tikai dzelzcelu,
bet gan daudz plasaka konteksta
domat un runat par transportu
ka kulturas mantojumu. Tas
ir batiski, jo paplasina cilveku
priekSstatu par kultliras mantoju-
mu — bez arhitektlras, makslas,
arheologijas, véstures pieminek-
liem taja ietilpst art industrialais
mantojums, kura neatnemama
sastavdala ir transports.

Sandra: To, ka aizvien vairak
tiek novértéts industrialais
mantojums, apliecina ari fakts,
ka Latvijas kultaras pieminek|u
saraksta mums ir industrialo pie-
minek|u sadala. Taja iek|auti ob-
jekti un pieminekli, kas raksturo
ripniecisko attistibu, infrastruk-
tru, tehnikas izgudrojumus un
sava laika inovacijas. Si sadala
gan vél nav Tpasi plasa, darbs
pie tas papildinasanas turpinas,
jo Latvija ir bagata ar industriala-
jiem pieminekliem. Diemzél dala
no tiem joprojam nav novértéti,
tacu ceram, ka péc $a pasakuma
tos vairak ieveros un saglabas.

Novéerojam, ka ari cilvéku
interese par industrialo man-
tojumu pieaug, aizvien vairak
apmeklétaji ierodas, piemé-
ram, Ligatnes papirfabrika,
Daugavpils skroSu riipnica. Tas
gan liela méra atkarigs, ka $o
industrialo mantojumu pasniedz
ta Tpasnieki vai parvalditaji. Vai
tas ir ka sastindzis, nesaprotams
objekts, kas nepiesaista uzma-
nibu, vai ari to parada ka sava
laika tehnikas inovaciju, spozu
amata prasmi, kas joprojam
Spéjiga darboties un parsteigt ari
musdienu cilvéku.

Transports jau ir saistits
loti daudzveidigiem objek-
tiem - celiem, tiltiem, ba-
kam, transportlidzekliem,
lidlaukiem...

Sandra: Turklat, runajot par
transportu, més skatamies krietni
senaka pagatne, pieméram, ir
zinams, ka Latvija tdensceli bija
loti nozimigi vismaz kop$ bronzas
laikmeta, tie veicinaja tirdzniecibu
un teritorijas attistibu, pie upem
veidojas lielas apdzivotas apmet-
nes. No 18. gs. upes izmantoja
art koku pludinasanai. 19. gad-
simta bija dzelzcela uzplau-
kums — tika celtas magistrales,
kas savienoja plasas teritorijas un
ar veicinaja to attistibu, ieviesa
izmainas ainava.

lkdiena jau par $im kop-
sakaribam neiedomajamies,
kaut tas ir loti interesan-
ti. Sakiet, ka tiek veidota
EKMD plasa programma?
Anna Anita: Sogad izsludina-
jam konkursu par dalibu EKMD,
kura varéja pieteikties kultaras
mantojuma vietu parvaldita-
ji. Atsauciba bija |oti liela, jo
cilvéki vélas paradit ar transportu
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saistito mantojumu un runat par
to. Savukart apmeklétajiem ta ir
iespéja iepazit mazak zinamas,
interesantas vietas. Katrs var
izveléties celamérki péc savam
interesém: transportlidzek|u
muzejus, kadreizéjas un esosas
dzelzcela linijas, zirgu pasta
staciju, tiltus, bakas, ledlauzi,
parceltuves utt.

Vairak informacijas meklgjiet
Nacionalas kultlras mantoju-
ma parvaldes majaslapa un
socialajos tiklos! Tur verts ari
skatities aktualo informaciju, jo
ir pasakumi, kurus var ietekmét
laikapstakli, pieméram, aviaci-
jas lidojumus.

Ar ko sis dienas atskir-
sies no iespéjas kadu no
objektiem apciemot paras-
ta nedelas nogalée?

Anna Anita: Parasti dalu no
tiem nemaz nevar apskatit.
Pieméram, dzelzcela stacijas,
kas vairs nedarbojas, ikdiena
durvis ir slegtas, bet tagad tas
bls atvértas. Vietéjie aktivisti uz
$im dienam riko Tpasas ekskur-
sijas, pasdarbnieku uzstasanos,
originalu sagaidiSanu, gatavo
jaunas informativas plansetes un
daudz ko citu, jo entuziasms ir
milzigs.

Sandra: Vel piebildiSu, ka
Sajas dienas ir janodroSina pa-
sakumu un objektu bezmaksas
apmeklgjumi.

Reti, bet var but situacija,
ka pieteiktaja objekta nav citu
iespéju, ka vien uzvilkt EKMD
karogu un atzimét kataloga,
ka ir tada vieta, kas tiek atzita
par vértibu. Tomér parsvara
ta ir saimnieku un parvaldi-
taju vélme izdarit ko vairak,
lai ieinteresétu par objektiem
apmeklétajus.

Ta ka so dienu laika kat-
ra varam iespét apmek-
let vien dazus objektus,
EKMD programma varétu
palikt ka noderigs Spikeris
nakamajiem celojumiem
pa Latviju.

Sandra: Protams! Turklat $is
dienas ir ari iespéja iegut ak-
tualu informaciju, jo lielu daju
pasakumu organizé vietéjie
aktivisti un Tarisma informa-
cijas centri. leguvums ir ari
tas, ka péc $im dienam paliek
sarlipétas norades, informaci-
jas stendi.

Teksts IEVA JATNIECE

Uz klinsainas zemes stréles, kas talu iestiepjas Rigas juras
lic, gandriz 20 metru augstuma ir izsléjusies 146 gadus veca
Mérsraga baka. Lidz pat 31. oktobrim, bet jo pasi Eiropas
kultiras mantojuma dienas Seit tiek gaiditi ciemini, kuri var
uzkapt baka un uzzinat dazadus interesantus faktus.

Bakas jlras piekrasté ir
fenomenals kultiiras manto-
jums, kas nesaraujami saistits
ar jarasbraucéju likteniem,
celojuma droSibu. Pateicoties
modernajam navigacijas
iekartam, ar kuram aprikoti
masdienu kugi, Sis laikmets
|énadm aiziet, kllstot par vés-
tures liecibu, kas glaba cilvéku
piedzivoto vairaku gadsimtu
garuma. Tada ir ari Mérsraga
baka. Tas vésture datéjama ar
1873. gadu, kad Rigas birzas
komiteja IGgusi Jlrlietu minis-
trijas Hidrografijas dienestam
Péterburga péc iesp€jas atrak
ierkot baku Mérsraga, kura
akmenainais séklis apdraud
tos kugus, kas kaut nedaudz
novirzijusies uz krasta pusi
starp Kolku un Daugavas grivu.
Ka stasta Mérsraga Turisma
informacijas centra vaditaja
Inga Hartika, bakas uzstadisa-
nai metala tornis, laterna un
optiskais aparats iegadati Parizé
Sotera, Lemonjé&Co firma.
Sakotnéji ta péc francu parauga

un rasejumiem biveta no koka.
Starp citu, tieSi §is it ka nelielas
saistibas ar Parizi d&| Mérsraga
baka iesaukta par francuzieti.

Mérsraga baka iesvétita
1875. gada 10. septembri,
un sakotngji tas tornis bija no
sekcijam sastavosa vertikala
cilindriska metala caurule ar
vitnu kapném iekSpusé. Bakas
augséja stava atradas dienesta
telpa. Velak, 20. gadsmita
sakuma, blakus tornim uzcéla
uzrauga maju, pirti, laivu Skini,
ka arl ierikoja aku un petrolejas
kambari.

Vestures notikumi negaja se-
cen ari bakai — Pirma pasaules
kara laika ta stipri cietusi, tapéc
1922. gada lemts par kapitala
remonta veikSanu. Vecas bakas
cilindriskais dzelzs korpuss
un pamatne tika iebetonéti un
nostiprinati ar dzelzsbetona
kontraforsiem jeb astonam
dzelzs ribam, arsienas apSujot
ar kniedétam metala loksném.
Sads bakas veidols, pardzivojot
ar Otra pasaules kara gadus,

saglabajies lidz pat misdienam.

Par bakas uzraugiem, ipasi
péc Otra pasaule kara, stradaja
ar sievietes. Tolaik vinu piena-
kumos ietilpa pa talruni sasaukt
paligus, ja tika saskatiti briesmu
signali, ka ar1 bija janodod zino-
jumi par laikapstak|u un ledus
stavokli jara. Tas viss no bakas
bija javero ar talskati.

Par pasu baku lidz masdie-
nam saglabajusies ari nostasti.
Seit médzot spokoties bakas
bijusais uzraugs, kurs$ pagajusa
gadsimta piecdesmitajos gados
pakaras, Seit redzéta ari vina
sieva...

Starp citu, Mérsraga baka
redzama 1957. gada tapusa
latvieSu spélfilma Rita, kura
atainota Otra pasaules kara
vasara kada zvejnieku ciema.

Bet péc bakas apmeklejuma
var baudit nesteidzigu pastaigu
gar juras piekrasti. Japiebilst, ka
Latvija Mérsrags ir otrs lielakais
un ari izteiktakais zemes-
rags péc Kolkasraga. Ir vérts to
redzet savam acim.
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DZELZCELS

Teksts ELVITA RUKA

Eiropa Sis ir pasludinats par Dzelzcela gadu, tapéc
arl Kultiras mantojuma dienas ST transporta joma

parstavéta plasi un daudzveidigi.

Svarigi, ka pret nozares
vesturi atbildigi izturas gan VAS
Latvijas dzelzcels, kas pieteicis
izcilakas vesturiskas stacijas, gan
Dzelzcela muzejs, kas pats ir
objekts un piesaka zudusas ver-
tibas, gan pasvaldibas un vietéjie
entuziasti, kas dazadas Latvijas
malas rupgjas par savu manto-
jumu - stacijam, zuduso celu
posmiem, tehnikas vienibam.
Tomer vilino$ako programmu
piedava tie objekti, kuri akcente
kustibu — gan transforméta, gan
rekonstruéta veida.

PARMAINU PLUDUMA -
GULBENES LIECIBA

Viss, kas slégts un zaudgjis ne
tikai kadreiz&jo spozumu, bet ari
funkciju, gribot negribot uzjunda
nostalgiski sérigu noskanu. «Ta
paiet pasaules godiba,» gribas
iesaukties, kad kartejais spara
pilnais objekts modernizacijas
vai nesaimnieciskuma del tiek
pamests novarta. Dzelzcelu tikls
Vel pirms trisdesmit gadiem
bija pavisam citads, bet pirms
simts gadiem veidoja transporta

ekonomisko mugurkaulu. Pirmie,
kas nogaja no vestures skatu-
ves, bija Saursliezu dzelzceli,
mazie, amizantie banisi un tvaika
lokomotives, kuru ritmiska skana
patik ar tiem mazuliem, kas
nekad dzive tadus nav redzéju-
Si. Nipri un kadreizejo straujo
progresu iezZiméjusi, tie joprojam
ir simpatiski, noskano pozitivi un
daudziem entuziastiem klGst par
hobiju un laika kavekli — iepazit,
pétit, redzet daba. .. Bet taja tik
maz vairs palicis! Mantojums,
bet ka to ar cienu izmantot, kad
skaidrs — sakotnéjo transporta
funkciju tas vairs nekad neatglis?
Kadreiz&jie pionieri $a8 mantoju-
ma sardzé nu jau ir plasi zinami,
novertéti un guvusi ka moralu,
ta materialu gandarijumu —
Gulbenes—Allksnes banttis ir vie-
nigais Baltija, kas kursé regulari
un vienlaikus piedava gan satik-
smes parvadataja, gan izklaides,
gan kultdrvesturiska mantojuma
izpétes un restauracijas funkciju.
Vini, protams, bls Mantojuma
dienu programmas dala, priecés
savus uzticamos cienitajus un
gaidis jaunus. Jo Tpasi pilnvertigi

tas izvérSas tapéc, ka iepretim
baniSa depo (ar tehnikas un foto
ekspoziciju, ar viesu istabam un
autentisku dzelzcela darbinieku
sadzives noskanu) ir majestatiska
dzelzcela stacija, kas jau vairakus
gadus veiksmigi partapusi par
izglitojoSo un interaktivo centru
Dzelzcel$ un Tvaiks.

Gulbenes attistibu dzelzce|$
noteica vislielakaja méra, veidoja
planojumu un iedzivotaju struk-
thru. Stacija, kuras vésturiskais
nosaukums ir Vecgulbene,

20. gs. sakuma tika uzbivéeta
Plavinu-Valkas Saursliezu dzelz-
cela viduspunkta — $ada linija
tika atklata 1903. gada. Blakus
tapa remonta darbnicu ékas.
Dzelzcel$ gluzi fiziski bija dzives
centra, jo pasi, kad Pirma pa-
saules kara laika posmos leriki—
Gulbene un Plavinas-Gulbene
izblvéja platsliezu dzelzcelu

un Gulbenes dzelzcela mezglu
20. gs. 20.-30. gados parblvéja
vienlaikus Saursliezu un platsliezu
vilcienu apkalpo$anai.

Palielinoties dzelzcela mezgla
nodarbinato skaitam, nacas
risinat dzelzcelnieku dzivok|u

) |
Tphesty |

EestiMR. |

jautajumu, tapéc 1921. gada péec
arhitekta Paula Kundzina projekta
[idzas dzelzcelam uzbuveéja dzivo-
jamo un saimniecibas éku kom-
pleksu — seSas dzelzcela ierédnu
kolonijas €kas. Tas joprojam videi
ap sliezu krustpunktu pieskir
vésturisko Sarmu, bet pasreiz lie-
tojama stacijas eka tapa nedaudz
vélak. Tada bija nepiecieSama,
jo Gulbene bija Kluvusi par vienu
no nozimigakajiem Saursliezu/
platslieZu dzelzcela mezgliem
valsti. 1926. gada péc arhitekta
Petera Federa projekta uzbuveja
jauno Gulbenes dzelzcela stacijas
pasazieru éku, bet 1940.-1941.
gada — jaunu iespaidiga izméra
védeklveida platsliezu lokomotivju
depo, kurs tolaik bija moderna-
kais depo komplekss Latvija.
Acimredzot vesturiska mantoju-
ma apzina nav lavusi to pamest
novarta, tapec tieSi Gulbené
joprojam ir tik aktiva darbiba.
Gulbenes dzelzcela mezgls ir
viens no raksturigakajiem 20. gs.
pirmas puses dzelzcela transporta
objektiem, kas tiek izmantots ne
tikai transporta, bet ari tlrisma
un izglitojoSiem noldkiem. Jo
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Tpasi iepriecinosi ir tas, ka kop$
vasaras ir atjaunota ikdienas
vilciena satiksme Riga-Gulbene,
kas jau kluvusi pasaZieru iecie-
nita. Dzelzcela véstures cienitaji
te uzreiz var iepazit pilsétu, ar
interaktivam iericém izzinat
dzelzcela attistibu — iejusties
masinista loma, piekraut vagonu,
ieg(t originalas fotografijas, iedar-
binat gaisa vilcienu, izbraukt ar
jaunakas paaudzes skiteri, uzdzit
adrenalinu izlauSanas istaba
Perons 13 vai parsésties baniti un
¢uncinat 33 kilometrus virziena
uz Altksni. Aktivu un atraktivu
darbibu pietiek visai gimenei,
taCu ir vél kada iespgja dzelzcela
mantojuma izmantoSana — ilgsto-
$a, aktiva un dabai draudziga.

ZALO DZELZCELU
VILINAJUMS

Ari tajas linijas, kur joprojam
jauzmanas no ista vilciena,
bieZi parnem vilinajums iet pa
sliedem. Tas rada virzienu, kura
nav iespéjams nomaldities. Sliezu
romantika radijusi ari pragma-
tiskus auglus — zalas tlrisma
takas. Batiba ir vienkarsa — slég-
tas dzelzcela linijas, no kuram
legali un nelegali nonemts viss
parsegums, k|ust par teicamiem
celiem. Ir uzbérums, ir logisks
marsruts, ir mazapdzivota vide,
ir josla bez motorizéta transporta
klatbatnes. Ideali! Ja tam vel
pievieno pamesto vai trans-
forméto staciju romantiku, ja
marsruta ieklauj atstatus esoSas
kultdirvietas, tad veseligs tlirisma
produkts ir gatavs! TieSi ta lemusi
un ieceréjusi Zajo ce/u ideologi,
kas pirms seSiem gadiem gan
parliecinaja vietéjas pasvaldibas
par ieceres dzivotspéju, gan
guva Latvijas-Krievijas parrobezu
projekta finans&jumu. Butiski, ka
ka virsvertiba Sim aktiva dzives-
veida piedavajumam ir likts tiesi

Erti un romantiski.

kultlras mantojums — zalie dzelz-
celi $aja mardruta piedava tris
UNESCO Pasaules mantojuma
vietas. Latvija tas ir Rigas vestu-
riskais centrs, Striives geodézis-
kais loks (Jékabpill un Sestukalna
netalu no Ergliem) un Pleskavas
vecpilséta Krievija, kas Tpasi
lepojas ar savu kremli — lielako
akmens nocietinajumu Eiropa

un UNESCO saraksta ir ieklauta
2019. gada. Zalie celi pieméroti
pargajieniem, zirgu izjadém un
velobraucieniem, bet ziema —
braukSanai ar sunu pajugiem

un sléposanai. To izmantoSana

ir bez maksas un ir pieejama

katrs var kombinét péc savam
velmeém un spgjam.

VIENATNES
DABISKAIS SARMS

Galvena atSkiriba no ikdie-
nas brauksanas ar velosipédu
Sajos marsrutos ir cita trans-
porta trilkums, kas rada ipasu
komfortu. Nekadas maldiSanas,
jo —kur tad no sliedeém noskriesi?
Nekadu sastrégumu, jo — kur
lai tadi rastos? Nekada trokSna
vai apdraudéjuma, ja nu vienigi
kada séta piesiets suns ir skali
nelaimigs. Citadi — esi viens, skai-
ti kilometru stabinus un baudi!
Ja celu neviens nav izdangajis
(mdsu posma pa mazu gabalu
kads bija iemanijies nobraukt ar
smago tehniku un sataisit rises ka
seno velas déli), tad misanas ir
gana patikama. Nav tik atri ka pa
asfaltu, bet te ir citas prieksro-
cibas — ligana, nesadrumstalota
ainava, dzivas dabas klatbutne,
kad gribas pamatigak izpétit zveru
pédas un noraut kadu téjas zali,
Véj$ seja un izvedinata galva. TieSi
tada, Skiet, bijusi ieceres btiba.

Zalie dzelzceli

piedava tris UNESCO

Pasaules mantojuma vietas.

ikvienam vietéjam iedzivotajam
vai viesim. Projekta uzdevums ir
bijis sakartot infrastruktiru — no-
robezot, lai krustojumu vietas te
neuzbrauc auto, izveidot norades,
atpitas vietas, tlrisma informa-
cijas centrus, velosipeédu nomas
punktus, sagatavot informaciju
par naktsmitném, apskates
objektiem u. c.

Kopuma ir vairaki sadi
posmi: Ainazi-Valmiera
(2021. gada veikts pagarina-
jums lidz Smiltenei), leriki—
Gulbene, Gulbene-Vilaka,
Sauriesi—Ergli, Valka-Ape,
Zvejniekciems—Mazsalaca (sa-
kas no Skultes, labiekartots no
Lielezera) un vél dazi mazaki.
Apvienojosa linija Riga—Ergli ir
98 km gara, Gulbene-Vilaka —
75 km, bet leriki-Gulbene —
105 km gara. Bijuso staciju
dél Sie marsruti logiski dalas
cela posmos, kur var piebraukt
ar masinu, 1dz ar to marsrutu

TaCu pievienoto vértibu vajag
tik un ta, tapec kulturas manto-
juma dienas Sis projekts aktivi
izmanto dazadam aktivitatém.
Vairakas stacijas $aja cela sevi
pieteikuSas atseviski, pieméram,
leriki, Keipene, Erg!i, Zilaiskalns,
Aloja, par sevi vestot plasak, bet
atseviski marSruti piedava ipasu
programmu. Ka vienigais divu
dienu pasakums sevi piesaka ve-
lobrauciens Vilaka—Gulbene, kas
sekos senajai Gulbenes—Abrenes
linijai. Cela tiks Skérsots Gulbenes
un Balvu novads, bet talakais
punkts Krievijas robezas tuvuma
bis Vilaka — talak liedz robeza.

Pirms simt gadiem gan bija
citadi. Pirma pasaules kara
laika Vidzemeé uzblvéja vairakus
platsliezu dzelzcelus, kuri savie-
nojas ar magistralajiem Krievijas
dzelzceliem. Tapat par platsliezu
celiem parblvéja Plavinu—
Gulbenes Saursliezu posmu
un uzblvéja leriku—Gulbenes

dzelzcelu un ta pagarinajumu

[idz Sitai. Tur Sis dzelzcel$
savienojas ar 1902. gada bivéto
Sitas—Pitalovas liniju, kas bija
Sanktpéterburgas—Varsavas dzelz-
cela atzarojums.

ABRENE-
VIEN VESTURE

Starpkaru perioda Gulbenes—
Abrenes dzelzcel$ kluva par
nozimigu Latvijas dzelzce|u
tikla sastavdalu, savienojot to
ar Krievijas dzelzcelu tiklu. So
[iniju izmantoja ari starptautisko
vilcienu satiksmei uz Leningradu
(Sanktpeterburgu). Leningradas
pasaZzieru vilcieni no Rigas
pa leriku—Gulbenes—Abrenes
apvienoto liniju saka kursét
1924. gada, kas Gulbenes staciju
padarija par nozimigu dzelzcela
satiksmes mezglu.

Gulbenes-Abrenes linija
uzblvéja vairakas staciju ékas,
tostarp 1928. gada pasaZieru
&ku Ziguros. Si linija tika intensivi
izmantota ar péc Otra pasaules
kara, tacu péc Latvijas neatka-
fibas atjaunoSanas ta zaudéja
saimniecisko nozimi.

Neatkaribas sakuma Rigas—
Pitalovas pasaZieru vilcieni
kurséja lidz Vecumu stacijai, bet
1993. gada to satiksme tika par-
traukta. 2001. gada parvadaju-
mus partrauca un demontéja ar
sliezu celus. Parrobezu projekta
ietvaros uz robezas ir zala cela
parravums. Interesentiem,
kuriem ir vizas un merktieciba
izbraukt visu marsrutu pilniba,
uz Pitalovu, bijuso Abreni vai
vél tuvako Purvmalu (staciju
joprojam ta sauc, kaut uzraksts,
protams, ir krievu valoda) jano-
klGst ar motorizéta parvadataja
palidzibu. Tad jau pa zalo celu
var izbraukt masu bijuso terito-
riju lidz pat Ritupes stacijai un
doties talak — uz Ostrovu un vel
talak — uz UNESCO mantojuma
saraksta ieklauto Pleskavu. Kaut
an Krievijas pusé sliedes nav
demontétas, pabraukt Soreiz
nesanaks. MUsu puse savukart
vairs nav sliezu, tacu ir palicis
Gulbenes—Abrenes dzelzcela
uzbérums. Tas ir labi saglabajies,
kalpo zala cela idejai un aicina
dzelzcela atstato kultlras man-
tojumu iepazit gan divu dienu
velobrauciena Mantojuma dienu
laika, gan ari agrak, vélak, vien-
reiz vai atgriezoties véel un vel.
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Teksts SANDRA EGLITE

Jopr

Lucinas vésturiska stacija, | *

[

Septembri aprit 120 gadu, kops atklata
regulara kustiba dzelzcela linijas Vindava—-
Ribinska posma no Maskavas lidz Krustpilij.
Dzelzcels joprojam darbojas, un Saja linija
Zilupe ir valsts robezas dzelzcela stacija Latvija.

Nirzas stacija.

Dzelzcelu céla privata
akciju sabiedriba Maskavas—
Vindavas-Ribinskas dzelz-
ce/§ (Mockoscko-BuHdaso-
Pbi6uHckasi xernesaHasi dopoea),
lai savienotu Krievijas riipniecibas
centru Maskavu ar Baltijas jlras
ostas pilsétu Vindavu, ka tolaik

sauca Ventspili. Dzelzcel$ Skérsoja
tagadéja Ludzas regiona teritoriju,
veicinot apkartnes attistibu. Tapéc
ir tikai logiski, ka Kultiiras man-
tojuma dienu pasakumi risinasies
ari Ludzas un Zilupes dzelzcela
stacijas. Ja, tie bis vietgjo rikoti
svétki, tacu So dienu ietekme biis

ojam ierinda

daudz palieko$aka, jo, gatavojo-
ties Kultdras mantojuma dienam,
entuziastu grupa uzsakusi dzelzce-
la posma Cirma—Zilupe véstures
izpeti. Ka stasta vietéja uznemeja
un ari Zilupes turisma organiza-
tore liga Ivanova: «Ar Nacionalo
kultiiras mantojuma parvaldi
sadarbojamies citos projektos,
jo mums visiem ir kopigs meérkis
— saglabat kulttiras mantojumu.
Soziem parvaldes darbinieki
jautaja, vai nevélamies piedalities
Kultdras mantojuma dienas. Ka
tad nepiedalisimies, ja mums
dzelzcel$ bijis un joprojam ir tik
nozimigs! Nolemam veidot digita-
las izstades par dzelzcela stacijam
posma Cirma-Zilupe (Kultiiras
mantojuma dienas tas LED
ekranos demonstrésim Ludzas un
Zilupes stacijas). Mums gan sa-
kuma Skita, ka jau materialu bis
diezgan, tacu pievilamies. Kop$
marta sazinajamies ar muzejiem,
arhiviem, fondiem — neka dizi
vairak par gadskaitliem, staciju
nosaukumiem un nedaudzam
fotografijam nedabdjam. lesaistot
Ludzas Novadpétniecibas muzeja,
biblioteku un kultiras darbiniekus,
brivpratigos, apzinajam cilvékus,
kas pasi stradajusi, kuriem dzelz-
celnieki rados, izSkirstijam vecos
albumus, pierakstijam atminas.»
Ludzas regiona dazados laikos
darbojusas devinas (paslaik no
tam slégtas tris) dzelzcela staci-
jas, sakot no valsts robezas tas ir:
Zilupe, Brigi, Nerza, Ozolkalns,
|stalsna, Isnauda, Ludza,
Zvirgzdene un Cirma. Ludzas
pilsétas galvenas bibliotekas

vaditaja Inta Kusnere datora
katrai stacijai izveidojusi mapiti,
kuras apkopots entuziastu lidz-
Sinéjais veikums. Izpéte gan tiks
turpinata un, cerams, tai palidzés
ar kultlras mantojuma dienas.

LUDZA

Lucinas (tagad Ludzas)
iedzivotaji bija tik ieintereséti,
lai dzelzcela linija tiktu uzbivéta
netalu no pilsétas, ka ar Sadu
[Ggumu satija savus parstavjus
pie lemgjiem uz Péterburgu.
Viniem izdevas panakt savu, un
dzelzcela linijas izblve pama-
zam nonaca lidz pilsétai. Tad
katedrales garidznieks devas uz
vienu no baves punktiem, lai
noturétu I0gSanu, ka ari iesvétitu
stradnieku barakas.

Vispirms gan atklaja tikai darba
vilcienu satiksmi, kas izvadaja
blvmaterialus lielajam celtnie-
cibas objektam. Pirmais vilciens
pa Vvél topoSo dzelzcela liniju
Ludza iebrauca 1899. gada 9.
jalija, un to pilsetnieki sagaidija
ar cienastu. Ludzas dzelzcela
stacijas celtniecibu pabeidza
Isi pirms pasaZieru vilcienu
satiksmes uzsakSanas. Zemaja
vienstavu koka éka ar grezniem
logu apmalu kokgriezumiem atra-
das uzgaidama telpa, bileSu kase
un bufete. Lidz misdienam sagla-
bajusas stacijas fotografijas, kuras
uznémis vietejais fotografs Volfs
Franks — legendara dokumentalo
filmu reZisora Herca Franka tévs.

Otra pasaules kara bei-
gas, vacu armija atkapjoties
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uzspridzinaja stacijas éku. Liktena
ironija — péc kara jauno Ludzas
dzelzcela stacijas éku céla vacu
karagustekni. Darbs ritéjis raiti un
padarits kvalitativi, jo celtnieciba
iesaistitajiem karagustekniem
solits, ka péc darba pabeigsa-
nas vini varés doties majas. Sis
solijums esot ari izpildits.

NERZA

Nerzas stacija uzcelta padomju
laika. Par to liecina Jazeps Buls,
kurs uzreiz péc kara, 1946.
gada, péc skarbas vizites
pie ekistiem norikots darba
par Nerzas stacijas priekSnieku.
Vina déls Imants Buls pierakstijis
téva atminas: «Ulmanlaika celta
stacija Nerza bija nodedzina-
ta. Sarkanarmijas karaviri bija
sanesusi eka salmus guléSanai
un neuzmanibas vai pavirsi-
bas dé| ékai pielaidusi uguni.
Netalu no stacijas tika izveidota
karaglsteknu nometne. Vacu ka-
ragustekni tad ari saka buvet un
pabeidza stacijas eku. No ta laika
€kas aprisés nekas nav mainits,
tikai labiekartots.

Ladinas meza un ari pie staci-
jas tévs bieZi manija mezabralus,
bet vini dzelzcelniekus neaiztika.

Piedraudot ar izsitiSanu, bija
stingri pieteikts par mezabraliem
zinot Cekai, tévs to nedari-
ja. Kad istrebiteliem izdevas
kadu no viniem nogalinat, tad liki
tika novietoti pie vecas Nirzas cie-
ma padomes atpaziSanai un gu-
lgja tur vairakas dienas. Arestétos
no Nerzas stacijas konvoja pava-
diba kraméja arestantu vagonos
un veda uz Rigas Ceku. Katra
pasazieru sastava prieksa uzreiz
aiz lokomotives bija arestantu
vagons, tad pasta vagons un aiz
ta pasazieru vagoni.

1949. gada avasa-
r1 Nerzas stacijas perons
tika slacits ar Nirzas pagasta
deportéjamo iedzivotaju asaram.
Lidz savai ped€jai stundai tévs
atceréjas to uzvardus, kuri dzina
savus novadniekus aizrestotos
telu vagonos...

Tolaik vilcienu kustiba tika
organizéta ar tvaika lokomotivem,
par kurinamo izmantoja ogles.
Ziema vairaku kilometru attaluma
ap dzelzcelu sniega virsgja karta
bija pusmelna. Pat no Nirzas
ciema varéja redzet dimus, kad
gaja vilcieni. Dzelzcela malas
gan bija kartigi noplautas, jo

katram dzelzcelniekam tika
iedalits zemes gabals, kur stadija
Kartupelus un plava sienu.

Tajos laikos stacija stradaja 15
cilveki: Cetri dezuranti, stacijas
priekSnieks un desmit parmijnie-
ki. Katra maina dezuréja tris cilve-
ki: divi parmijnieki un dezurants.
Vel bija dzelzcela apgaitnieki,
kuri katras astonas stundas veica
dzelzcela apgaitu — nostaigajot
pa dzelzcelu un parbaudot sliedes
katra maina pa 20 kilometriem.
Vel stradaja ap desmit cilvéku
brigade, kas veica celu remontu.»

Jazeps Buls Nerzas stacija par
stacijas priekSnieku nostradaja
[idz pat 1994. gadam. Ka raksta
déls: «Tevs ar lielako prieku un
gandarijumu sagaidija savas
dzives sapni — péc okupacijas
beigam Nerzas stacijas ekai
piestiprinaja Latvijas Republikas
karogu.»

ZILUPE

Kad to atklaja, staciju sauca
par Rozenovskaju vai Rozenovu —
pec viet€ja barona Rozena
uzvarda. Barons ir pratis novértét
dzelzcela nozimi apkartnes
uzplaukuma, tapéc veicis veiklas
manipulacijas, lai dzelzcela linija
Skérsotu vina zemes. Rozens
nekludijas, jo lidzas dzelzcelam
izauga jauna apdzivota vieta,
ko tagad zinam ka Zilupi. Tacu
sakuma te bija tikai dzelzcela
stacijas eka un lidzas tai depo
piecam lokomotivem, lai tas
uzturétu kartiba un noverstu cela
radusas kibeles, ka ari noliktavas.
Dzelzcel$ nodroSinaja kravu un
pasazieru plismu, un lidz ar to
[idzas stacijai pamazam izauga
apdzivota vieta.

1920. gada, jau neatkarigas
Latvijas laika, ta tika pardévéeta
par Zilupi un kluva par pierobezas
pilsétu, kura dzivoja ari robezsargi
ar gimeném. Zilupes ka valsts
robezstacijas nozime pieauga, un
[ldzi tai attistijas pilséta.

Stacijas éku komplekss node-
ga, sakoties Otrajam pasaules
karam. Ka stasta llga Ivanova:
«1941. gada 27. junija Zilupes
stacija stavéja divi béglu eSeloni,
viens sarkanarmieSu eSelons un
viens municijas eSelons. Vacu iz-
lidojuma laika municija detongja,
visas €kas — ta bija koka apbuve
—nodega, gaja boja cilveki, kuri
tepat birzité gul masu kapa...
Padomju laika So faktu nokluséja.

Tagad pie stacijas ir uzlikta
pieminas zime visiem, kas cietusi
dazadu varu represijas, kam nav
kapavietas.

Bet tagadéjo staciju no jauna
uzcélal1964. gada.

Kop$ Latvijas neatkaribas
atjaunoSanas Zilupe atkal ir ro-
bezpilséta ar savu Sarmu un Tpaso
ritmu. Stacija ir robezkontroles
punkts, kur pirms un péc robezas
SkérsoSanas piestaj Maskavas
vilcieni. Kop$ pandémijas tie gan
ir atcelti un pagaidam nekursé.»

kur atradas stacijas, kas vairs
nedarbojas. Savukart mums ie-
prieks bis izaicinajums tas vietas
atrast (tur vairs nav piebraucama
cela un izaugusi krdmi!) un izlikt
Zimes — staciju nosaukumus.
Pulksten 14.09 ieradisimies
Zilupé un 59 mindtes, kamér
vilciens staves pirms atpakalcela
uz Rigu, bus loti intensivas.
Stacijas éka bis ekskursija tur,
kur parasti pasazieri netiek ielais-
ti, un varés redzét, kas notiek
tas «komandtiltina», robeZsargi

Barons Rozens veicis

veiklas manipulacijas,

lai dzelzcela linija Skersotu

vina zemes.

18. SEPTEMBRIS

«18. septembri lec vilciena
Riga—Zilupe jebkura stacija un
brauc!» ta Ludzas puses dzelzcela
vestures izpétes entuziastu varda
aicina llga Ivanova un sola, ka
bis interesanti. «Epidemiologiska
situacija gan apcirpa musu
iecerém sparnu, jo bijam ieceré-
jusi daudz vérienigakas Kultdras
mantojuma dienas, tomer
dzelzcela nozimigumu iezimésim.
Saksim dienu Ludzas dzelzcela
stacija: bus izstade par stacijas
vesturi, amatierteatra sniegums,
izdalisim aktivitasu kartes. Patéju
orkestris Ludza pavadis vilcienu,
kas pulksten 13.35 dosies uz
Zilupi. Pasazieriem bis uzdevums
pa vilciena logu méginat saskatit,

demonstres, ka notiek dokumen-
tu parbaude, kadus speclidzek-
lus darba izmanto, bus izstade
gan par dzelzcela stacijas, gan
Zilupes ka robezpilsétas vésturi,
darbosies apkaimes majrazo-
taju un amatnieku darinajumu
tirdzins. Protams, bis bufete,
un vietéja kafejnica Latgale
piedavas Sibirijas pelmenus.
Kapéc Sibirijas pelmenus? Jo
tajos laikos, kad bijam Krievijas
impérijas sastava, Sibirijas
dumpiniekus sitija izsatijuma
netalu no Zilupes, uz Lauderiem.
Visu $o0 gadu gaita Lauderos ir
saglabajusies Sibirijas pelmenu
sagatavo$anas tradicija. 78, ka
atbraucéjiem laika nebus daudz,
lai paspétu ielekt vilciena, kas
dosies atpakalcela.»
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Pati senaka Maltas €ka, kas
saglabajusies lldz musdienam,
ir zirgu pasta stacija. Turklat
varéja notikt ta, ka arn Maltas
(idz 1936. gadam to sauca
Borovaja) nebitu, ja ne $i bive.

Ar cara Nikolaja | lemumu
1830. gada uzsaka un seSos
gados uzblveja 117 1versti
(1250 km) garo traktu
Sanktpéterburga-Varsava, kas
veda cauri Latgalei. Ar dilizansu
jeb pasta karieti, kas parvadaja
véstules, oficialus dokumentus,
dazadus satijumus un lidz 20
pasazieriem, $o celu pieveikt
varéja apméram divas nedélas.
Protams, tik gara un ilga braucie-
na bija nepiecieSamas pietur-
vietas, kur paést un parnaksnot
gan celotajiem, gan zirgiem, kur
nomainit zirgus, salabot sallzu-
$os ratus u. tml. Tapéc visa cela
garuma uzblveéja zirgu pasta
stacijas, kas atradas apmeéram ik
péc 16 lidz 25 verstim. Latvija
pie lielcela Sanktpéterburga—
Var8ava uzcéla astonas zirgu
pasta stacijas, lidz misdienam
saglabajusas tris —Daugavpili,
Rusona un Malta.

Zirgu pasta stacijas céla péc
tipveida projektiem klasicisma
stila — divi vienada izskata un
izméra, bet atSkiriga planojuma
korpusi ar sanu galiem pavérsti
pret lielcelu. Abus korpusus sa-
vieno 50 metru gara mira siena
ar lieliem vartiem vidd. Pagalmu
no arpuses aizsedz mara
ratnica un stalli, ir ari pagrabs
un noliktava. Centralaja eka bija

Esam ieradusi redzét ar ak-
mens segumu izliktas ielas vec-
pilsétas, bet ko tadu ieraudzit
arpus pilsetam ir liels retums.

Braucot no Jaunjelgavas uz
Jékabpili pa celu P76, posma
Mucenieki—Klavani pie Pelites
upes nepalaidiet garam briino
noradi, kas informé par seno
brugi. Dodieties priezu sila,
kur paraléli esoSajam lielcelam
[ldz mUsdienam laba kvalitate
apméram kilometra garuma sa-
glabajies bruga cela posms. Tas
tapis talaja 1820. gada, kad
bavéts cel$, kas savienoja torei-
z8jo Jakobstadti ar Fridrihstadti,
tatad Jekabpili un Jaunjelgavu.
Darbi ritgjusi cariskas Krievijas

inZenieru uzraudziba: no smil-
tim, Skembam un gruveSiem
izveidoja pamatu, tad ieklaja
neapstradatus laukakmenus un,
kad viss bija kartigi nostiprinats,
Suves nosedza ar smiltim.

Kaut gan bruggtajam celam
vajadzéja uzlabot parvietoSanas
atrumu, daudziem braucéjiem tas
sagadajis neértibas. Kungi atspe-
ru ratos pa brugi parvietojusies
itin veiksmigi, turpreti zemnieki
koka ores tik briesmigi kratiti, ka
centuSies brugéto celu apbraukt.

Pirmas Latvijas brivvalsts
laika bija saglabajusies vél 3,5
km brugéta cela. Tolaik planoja
akmenus saskelt Skembas un
uzbavét Soseju, bet lidzek|u
trikuma del tas netika paveikts.

~ ZIRGU PASTS MA

ar paést un naktsmitnes, bija
atseviSkas telpas smalkiem un
turigiem celotajiem.

Maltas pagasta véestures
muzeja vaditaja Silvija Pigozne
zina teikt: «Pasam trakta idejas
autoram Nikolajam | |oti patika
braukt pa So celu. Pirms brauca
cars, ieradas tadi ka revizori —
parbaudija, kads ir cels, vai ir
kartiba zirgu pasta stacijas, vai
pie tam nav ubagi. Zirgu pasta
stacijas stradaja uzraugi, kas bija
atbildigi par stacijas notiekoSo,
vini valkaja tumsi zalu formu ar
Krievijas gerboni, uz vienas rokas
nésaja pasta radzinu. Ja kadam
no celotajiem bija pretenzijas par
nekartibam stacija, tad Sis darbi-
nieks varéja sanemt sodu.»

Ta ka zirgu pasta stacija
Malta atradas |oti izdeviga
vieta, Cetru celu krustojuma,
[idzas rosigam lielcelam, bet

izveidojas jauna apdzivota
vieta Borovaja. Pie varda ta
tika no krievu valodas varda
60p - sils. Driz vien Borovaja
tuvaka un talaka apkaime
kluva slavena ar rosigo un
ienesigo tirgu. Un vél te uz
dzivi apmetas ne tikai trakta
uzturéSanas un zirga stacijas
darbinieki, bet ari daudzi
prasmigi meistari — ratnieki,
adu miecétaji, mucinieki,
kurpnieki, galdnieki, kaléji.
Trakta Sanktpéterburga—
VarSava un lidz ar to ari zirgu
pasta staciju nozime mazinajas
péc tam, kad tieSi paraléli celam
uzbivéja un 1862. gada atklaja
dzelzcela liniju Sanktpéterburga—
Var8ava. Celotaju skaits pa
lielcelu krasi samazinajas, jo
daudz értak un atrak bija braukt
ar vilcienu. Zirgu pasta stacija
partapa par pasta un telegrafa

staciju, daudzas telpas pieméro-
ja dzivokliem.

Maltas zirgu pasta stacija ari
tagad valda rosiba. Viena ékas
dala darbojas veikals Forsitija
MS, bet zinatkarakie garambrau-
C€ji apiet ap stlri un pa centra-
lajiem vartiem nonak pagalma.
Tur ir vislabak iztéloties, ka te
sendienas iegriezas karietes, stei-
dzas zirgkopji un tiru velu nesa
kalpones, ka dilizansam nomai-
nija sallizusu riteni, bet tikmér
izstaipit kajas izkapa gara cela
nomocitie braucéji... Ar tagadéja
zirgu pasta stacijas saimniece
Sandra Kudle ne reizi vien $adas
ainas ir iztélojusies: «Vienu gadu
mums bija gods uznemt lietuvie-
Su rikoto starptautisko ekspedi-
ciju — vini no Krievijas robezas
ka sendienas ar zirgu vilktam
karietem celoja uz VarSavu.
Toreiz te sabrauca daudz cilvéku,
notika liels pasakums. Skatijos,
ka vini karietei nomainija zirgus —
ja, skaisti... Bet es nespéju iedo-
maties, ka tolaik cilveki izturéja
to talo celu Sanktpéterburgas lidz
pat Varsavail»

Toties Sandra zina, ka tas ir —
kadreizejo pielliznoto pagalmu
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parveérst krasni ziedosa darza.
«Manai viramatei te bija iedots
dzivoklis, te ari virs uzauga. Kad
vinam Malta piedavaja darbu,
més 1986. gada atnacam Surp.
Kad sakas privatizacija, nole-
mam k|Gt par éku saimniekiem.
Jau no 60. gadiem te atradas
Remontu celtniecibas iecirkna
darbnica. Kad més parmémam,
te viss izskatijas citadi, nu
drausmigi! Tirijam un tirijam, un
tinjam. Joprojam, ja gribu kadu
jaunu puki iestadit, vispirms

no zemes ir jaizrok kiegeli un
akmeni.»

Saimnieki savu iespéju robe-
Zas |oti rpéjas par ipaSumu.
«Ta ka €eka ir vietéjas nozimes
arhitektlras piemineklis, bez
saskanoSanas ar Nacionalas
kultlras mantojuma parvaldes
darbiniekiem nedrikstam neko
darit. Biskin jau tas ierobeZo,
tomér esmu lepna, ka més
gadajam par vietu, kas ir Maltas
sakums. Man patik, ka te notiek
pasakumi. Katru gadu kaut ko
izdaram, kaut pa mazuminam
pieliekam klat.

Gluzi ka sendienas, ielikam
no jauna izgatavotus vartus — un
uzreiz labak izskatas. Vartus gan
turam vala, tikai uz nakti aizve-
ram. Gandriz katras brivdienas
ienak cilvéki, kam interese, kas
te bijis, jauta péc muzeja. Cik
zinu, stastu, vienmer |auju foto-
graféties. Visiem jau patik manas
pukes. Ka alkoholikis iet péc
pudeles, ta es iestadu kartéjo
jauno puki. éopavasar pie mara
arpusé hortenzijas iestadiju.
Izplaujam ari gravjus, kaut tie
mums nepieder.»

Kad jautaju, ko Sandra daritu,
ja butu daudz naudas, vina
nevilcinoties atbild: «Nomainitu
jumtu! Siferis vietam ir caurs,
VIrs jau pielapija, cik spéja.»
Ivans te galvenais meistars —
labojis izdrupuso mri un
krasojis, vina rokam tapis visu
apjusmotais pagrabs, no tepat
izraktajiem akmeniem, uz celiem
rapojot, veidojis celinus un
darijis daudzus citus uzturéSanas
darbus. Saimniece uzteic vietéjo
muzeju un pasvaldibu ar kuru
vienmer sadarbojoties, kad kads
pasakums. Ari tagad, gatavojo-
ties Eiropas kultliras mantojuma
dienam, ieceréta programma.
Bet par to nedrikstot stastit —
tad apmeklétajiem izpalikSot
parsteigums.

Eiropas kulturas mantoju-

i ma dienas Liiznavas muiza

! iesaistas ar ipadu pasakumu -

Dzelzcela vestures mantojuma
: glabataju forumu. Jo jugendsti-
i la pérle Latgalé ir vistieSakaja

i veida saistita ar dzelzcela tiltu

: projektésanu un bvniecibu.

Varbiit tapéc, ka muizas

tapSanas pamata ir milestiba,

i tas likteni varam saukt par veik-
i smes stastu. Tas, kur$ Latgalé

i pazaudéja sirdi, bija Stanislavs

¢ Kerbedzs (1810-1899) —

© Lietuva dzimis polu izcelsmes

i inZenierzinatnes génijs. Darba

i gaitas vinu atveda uz Latgali, kur
i inZenieris iemiléjas un apprecéja
¢ Vilanu muiZas Tpadnieka meitu
Mariju. Apkartnes savaldzinats,
i turigais kungs nopirka ipaSumus
i Riebinos un Liznava. Tau laika
¢ tos sakartot vinam neatlika, jo

¢ visus spékus panéma darbs.
Spriediet pasi — péc Kerbedza

i projektiem ir uzblvets pir-

i mais metala tilts par Lugas

i upi netalu no Péterburgas,

¢ pirmais pacelamais tilts pari

© Nevai Péterburga, tilts par Vislu
i VarSava, metala dzelzcela tilti

i par Daugavu Daugavpili un par
i Rézeknes upi Rézekné (abi Otra
¢ pasaules kara saspridzinati un

¢ uzbiveti no jauna), ka ari dzelz-
cela magistrales Péterburga—

i VarSava, Maskava- Varsava,

© Celabinska-Vladivostoka, un %0
i sarakstu varétu vél turpinat...

Tomér ari darbu duna Kerbedzs

 atcerjas par Luznavu — uzzimé-

¢ japlanu, lai uzceltu izsapnoto

i muizu, bet nepaspéja to istenot,

i jo tika aizsaukts miziba. Teva ie-
i ceri 1905. gada noléma istenot
{ mantiniece — meita Eugénija, un

péc seSiem gadiem muiza bija
uzcelta.

Pati saimniece ar viru ziemas
pavadija Italija, abi Surp brauca
vien vasaras. ari budams banku
akcionars. Kerberdzi bija dasni
mecenati — finansiali atbalstija
biblioteku, slimnicu un skolu
izveidi Polija, savukart Liznavas
muiza kluva par makslinieku
un muaziku rezidenci. Vietu, kur
tika nodrosinati lieliski apstakli
dailradei rado$am personi-
bam. DiemZzél muizas jégpilno
dzivi partrauca Pirmais pasaules
kar$ — tam sakoties, saimnieki,
apdavinajusi muizas darbiniekus,
devas projam un vairs nekad te
neatgriezas...

Mainoties varam, muiza gaja
no vienam rokam citas — te bi-
jusi cariskas Krievijas, padomju
un vacu armijas Stabi, kurime-
mo bérnu skola, sovhoztehni-
kums, pagasta administracija,
pamatskola un bibliotéka. Kad
2009. gada te beidza pastavet
pamatskola, Rézeknes novada
pasvaldibai nacas lemt, ko ar
muizu darit talak. Mums visiem
ir paveicies, ka paSvaldibas
darbinieki pienéma drosmigu
un talredzigu Iémumu atjaunot
Liznavas muizu kadreizéja
kraSnuma.

Ldznava nemitigi met tiltinu
uz pagatni, turpinot muizas
saimnieku stastu. Sovasar
galvenas €kas pagraba notiek
intensivs darbs, iekartojot pasta-
vigu ekspoziciju par Stanislavu
Kerbedzu un vina izgudroju-
miem inZenierzinatnés. Muizas
parvaldniece Iveta BalCiine cer,
ka turpmak Llznavu ekskursiju
planos ierakstis ne vien gimenes
ar bérniem, jauniesi, bet ar

Toposas ekspozicijas fragments.

skolotaji, jo: «<Topo$a ekspozicija
palidzes ieintereset un apgut in-
Zenierzinatnes. Ta bis interakti-
va un aprikota ar multivizualam
iespéjam, kas laus apjaust, ka
daudz kas notika kadreiz, un ari
mudinas risinat misdienigus uz-
devumus. Atnakot uz ekspozici-
ju, skolotajs varés ka klase vadit
stundu fizika vai matematika.»
Savukart Eiropas kultiras
mantojuma dienas Llznava
17. septembri ievadis Dzelzcela
vestures mantojuma glabata-
ju forums Jaunakie pétijumi
dzelzcelu nozares vésturé un
dzelzcela mantojuma sagla-
basanas tendences Baltija.
Foruma norisi interesenti varés
vérot klatiené vai tieSsaiste. Bet
18. septembri Liiznavas muiza
ir atvérto durvju diena.
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Teksts GUNTA SENBERGA

| Gaugas plosti Baltezera kanala.

PLOSTI

Lai nogadatu lidz Rigai vienu
no smagakajam un vertiga-
kajam kravam — kokmateria-
lus —, nevajadzéja ne kugus,
ne liellaivas. Ziemas mezos
skanéja zagu dziesma un tika
sagatavoti kokmateriali — blv-
balki, papirmalka un stutmalka.
Zemnieki ar zirgu pajlgiem
aizveda kokus lidz krautuvém
upju krastos, kur tie krajas gre-
das lidz pavasarim. Tiklidz upés
bija izgajis ledus, pie tam saka
pulcéties viri, lai saktu plostu
sieSanu un vaditu tos lejup
pa straumi. Visvairak plostu,
protams, pludinaja Daugava.
Daugavas plostniecibas vésturé
rekordskaitlis tika sasniegts
1911. gada — 22 121 plosts.
An Latvijas pirmas brivalsts
gados Daugavu izmantoja ka
nozimigako transporta celu, lai
no Krievijas un Latgales meZiem
pludinatu kokus.

Tacu 20. gadsimta plostu
cela radas Skers|i — spekstaciju
dambji, padarot plostu laiSanu
neiespéjamu. Péc Keguma HES
uzcelSanas plostus pludinaja
[idz Jaunjelgavai, bet pavisam
§1 daudzu Daugavas krastos
dzivojoso galvena nodarbe tika
izbeigta lidz ar Plavinu HES
celtniecibu.
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Pieminas akmens Daugavas
plostniekiem Dunavas pagas-
ta atgadina par laikiem, kad
Daugava bija maizes devéja gan-
driz katrai dunaviesu gimenei un
cienits un no paaudzes paaudze
parmantojams bija smagais, bis-
tamais plostnieka amats. Ta bija
Ista viru dala — nebaidities saules
svelmi vai aukstos rudens lietus,
tum3as naktis uz upes, kraces un
akmenus, viltigas straumes un
atvarus. Plostnieki veica darbu,
kur bija vajadziga drosme un
izveiciba, zinasanas un gudriba,
jo pat neliela klime te varéja
maksat dzivibu. Bija gadi, kad ari
Dunavas pagasta pie Daugavas
stradaja 400 lidz 450 cilvéku.
1965. gada Dunava atradas ari
viena no pédejam kokmaterialu
krautuvém pie Daugavas.

Kokus pludinaja ari pa
Lielupi, Aivieksti, Ventu un
Gauju. No Gaujas 452 kilomet-
riem pludinasanai izmantoti
apméram 330. Sakuma
plostus laida lidz Carnikavai un
talak ar kugiem pa jaru vilka uz
Rigu — ostu un zagétavam. Bet
pa celam tos pluinija véj$ un
vilni, un radas lieli zaud&jumi.
Interesanti, ka jau 17. gad-
simta kadam gudriniekam bija
radusies ideja, ka jarok kanals
no Gaujas uz Daugavu, lai no

Kad vél nebija ne jaudigu kravas

masinu, ne platu un gludu lielcelu,

ne taisnu dzelzcelu ar gariem
vilcienu sastaviem, kravas no
iekSzemes lidz jurai atnesa upes.

Bet celiniekus no viena upes krasta
uz otru nogadaja parcelaji.

Gaujmalas muizam varétu vest
uz Rigu graudus un sivénus.
TaCu tikai 200 gadu vélak — no
1898. lidz 1903. gadam —
realizéja Gaujas—Daugavas
kanalu sistemu: no Gaujas uz
Mazo Baltezeru, tad no Maza
Baltezera uz Lielo Baltezeru,
no Liela Baltezera lidz Juglas
ietekai KiSezera, un no Kisezera
uz Daugavu. Kops ta laika
Vidzemes koki gan plostos, gan
valéji pa Gauju devas uz Rigu.
Gaujas krastos bija pat 200
krautuvju, bet plostu sezona
nebija gara — tikai aprila beigas
un maija sakuma, kamer lielaks
Udens. Liela tdeni ar plostu
no Strenciem 1dz Mazajam
Baltezeram varéja nok|ut trijas
dienas, mazaka udeni — piecas
se$as. Mazaka deni laida
valéjus balkus. Lai tie neizklistu,
ik pa gabalam upé ierikoja Skérs-
ragatas — ar cemmém, kédém,
trosém virtené sasaistitus balkus,
kas brivi peldoSos balkus apturé-
ja un atkal savaca kopa.
Visvairak plostu Gauja bijis
20. gadsimta divdesmitajos
gados, kad pavasari maksimu-
ma dienas Baltezera ienakusi
pat 150-200 plosti. Pavasari
Gauja bijusi plostu un plost-
nieku pilna. Koku pludinasana
Gauja turpinajusies ari padomju

laika, lidz pat septindesmitajiem
gadiem, kad to aizstaja trans-
ports pa zemes celiem jaudigas
kravas masinas.

Mdusdienas entuziasti gan uztur
senas plostnieku amata prasmes,
Strencos notiek art Gaujas plost-
nieku svetki, tacu saimnieciskas
nozimes tam vairs nav.

PARCELTUVES

Kur zemes celi krustojas ar
upém, mazakajam varéja tikt pari
pa braslu vai tiltu, bet pieméram,
par Daugavu lidz pat Pirmajam
pasaules karam Latvijas teritorija
bija tikai tris dzelzcela tilti — pie
Daugavpils, apméram desmit
kilometru lejpus Krustpils, kur
Daugavu Skersoja Jelgavas—
Krustpils dzelzcel$, un Riga. Un
divi tilti zemes celu braucgjiem,
abi Riga, — Zemgales un Pontonu
tilts. Brivas Latvijas gados tiem
naca klat jauncelti tilti, viens no
Daugavpils uz Grivu, otrs starp
Krustpili un Jekabpili, treSais pa
Keguma spékstacijas sprosta
dambi. Visas citas vietas dzivo
satiksmi starp abiem krastiem
veica parceltuves.

Parceltuves ierikoja tur, kur va-
réja piek|it upes krastam un kur
bija vieglak parvarét straumi, lai
nogadatu otra krasta celotajus un

FOTO — NO BIEDRIBAS LAIME SAIME, JEKABPILS NOVADA PASVALDIBAS UN MARA ANSA MITREVICA PERSONISKA ARHIVA



Plavinu péceltuvesratl'(l'ééana.

kravu. Tapéc parceltuves atradas
tuvu pie apdzivotam vietam, sa-
tiksmes celiem, dzirnavam, kalku
un kiegelu cepliem, krogiem.
Parcélaji bija vietéjie iedzivotaji,
kas pelnija iztiku ar So svarigo
amatu pat vairakas paaudzes.
Parceltuves piederéja dazadiem
Tpasniekiem — gan privatperso-
nam, gan pasvaldibam, kuras
teritorija parceltuve atradas, gan
arl uznémumiem, pieméeram,
Krustpils cukurfabrikai. Latvijas
Republika parceltuvju darbu
uzraudzija Satiksmes ministri-
jas Valsts celu departaments.
Parceltuves renti jeb tas izman-
toSanas tiesibas uz 1-3 gadiem
varéja iegut, piedaloties izsolé,
ko rikoja vietéja pasvaldiba.
Parceltuvju darba sezona sakas
talit péc ledus izieSanas Daugava,
parasti aprili, un turpinajas lidz
vélam rudenim, kad upe aizsala.

Daugavas parceltuves darbojas
atbilstosi vietéjiem noteikumiem,
kas paredzgéja celt pari cilvékus
vai nu visu diennakti, vai ari tikai
noteiktas stundas, pieméram,
no pulksten pieciem rita idz
desmitiem vakara. Ziema parcel-
tuves izvilka krasta un sagatavoja
nakamajai sezonai.

Parceltuves uzblve laika gaita
mainijas no vienkarsa balku plos-
ta ar primitiviem reliniem (sanu
margam), kura vadiSanai izman-
toja airus vai garas koka kartis,
[idz sarezgitakam konstrukcijam.
Velak parceltuves platforma
tika izgatavota no déliem un
piestiprinata pie divam laivam,
kas turéja parceltuvi virs tdens.
20. gadsimta laivu vieta dazkart
izmantoja pontonus. Sadas
parceltuves darbojas, izmantojot
pari upei nostieptu tauvu, vélak
ar térauda trosi. Parceltuve
virzijas no viena krasta uz otru,

diviem vai trim viriem to velkot
ar rokam. Veélak konstrukciju uz-
laboja, lai parceltuvi varétu vadit
viens cilvéks, izmantojot upes
straumes speku. 1940. gada
pie Jumpravas ierikoja pirmo
motorizéto parceltuvi Latvija, ko
virzija dizelmotors.

Kops 20. gadsimta sakuma
uz Daugavas parceltuvém saka
izmantot ari nelielus tvaikonus,
kas vilka parceltuvi no viena
upes krasta uz otru ka legenda-
rais Gulbis starp Jekabpili un
Krustpili, kas savienoja pilsétas
abpus Daugavai gan pirms, gan
péc Otra pasaules kara un pat
kara laika, turklat k|ustos par
vietéjas preses feletonu varoni.

1944. gada 1. numura Jékabpils

Vestnesis tvaikona Gulbis
stlrmanim solija «pulksteni un
kompasu, lai zinatu kad un uz
kuru pusi braukt, un kad, un
pie kuras salinas izmest enkuri
alus uznemsanai... Ostas laipu
un trepju nokaisisanai slidena
laika katrs pasazieris labpratigi
ziedoSot tris saujas smilSu.
Tiem, kas, kugi gaidot, dabdsot
iesnas — kabatas lakatinus
izsniegSot bez punktiem viena
palaga lieluma».

Viena no Daugavas dau-
dzajam parceltuvéem — Plavinu
parceltuve — atradas iepretim
pasreiz€jam Plavinu kultdras
namam. Parceltuvi apkalpoja
laivinieks Janis Knauers, kas
turpat, namina lidzas parcel-
tuvei, ari dzivoja. Knaueram
piederéja ari vairakas laivas
tlristu vizinaSanai pa Daugavu.
Vislielaka no tam — Skaidrite,
nosaukta Tpasnieka meitas
varda, — varéja uznemt pat
100 pasazieru. Plavinu—-
Kokneses posma Daugava bija
tik strauja, ka divas stundas

Daugavas plostnieku
pieminas akmens.

neairgjot varéja nobraukt 18 ki-
lometru. Péc nobrauciena kaivas
ar virvi tika vilktas pret straumi
atpakal uz Plavinam. To darija
pa$i laivinieki, jo zirgus Skérs|o-
ta krasta dé| izmantot nevaréja.
Kara laika laivas tika sadedzina-
tas, jo kop$ padomju okupacijas
1940. gada netika ne lielotas,
ne kartigi apripétas.

Musdienas darbojas vairs
tikai tris parceltuves: divas uz
Daugavas — pie Livaniem un
Dignajas — un viena uz Gaujas
Ligatné. Ligatnes parceltuves
liktenis ir mazliet atSkirigs no
paréjam, jo savulaik Ligatné par
Gauju bijusi pat tris tilti, kas
iznicinati kara, un parceltuve
ierikota, lai papirfabrikas strad-
nieku tiktu no parupes uz darbu.
Parejam punktu punktu pielikusi
tilti un automasinas. Tacu, ja pie

kadas upes ir Ramnieku majas
vai, pieméram, Ramkalni, tad
esiet drosSi, kadreiz tuvuma bijusi
parceltuve, cita varda pramis vai
vienkarsi ramis.

Savukart Eiropas kultdras
mantojuma dienas 18. sep-
tembri dazadas Latvijas vietas
varam méginat izjust seno
Gdensce|u Sarmu. Pulksten
11 pie Plavinu kultlras nama
notiks Plavinu parceltuvei un
piestatnei veltits pasakums.
Pulksten 13 ieinteresétus klau-
sitajus gaidis gan Stastnieku
pécpusdiena Daugavas krasta
pie pieminas akmens Daugavas
plostniekiem Dunavas pagasta,
gan Ligatné pie parceltuves bas
sadziedasanas abos Gaujas
krastos, Gaujas plostnieka
Mara AnSa Mitrevica stasti un
Zivju zupa.

11



OUDENS UN GAISA CELI

ts E‘l.mMzUKA

Kazemati.

Daugavas kreisaja krasta atrodas divi unikali mantojuma objekti,
kas 3o teritoriju varétu padarit par pasaules limena tirisma pérli, -
Rigas atslégas jeb Daugavgrivas cietoksnis un Rigas sparni jeb
Spilves lidosta.

Nav racionala izskaidrojuma, kapéc nu jau trisdesmit gadu $is
izcilas vietas ir niecinatas, nicinatas, métatas un pendeletas no
viena maza ipasniecina citam, kamér vérienigie plani iz€akstejusi
dazados gaitenos vai (ne)slepta politiska pretstave. Ne bijusais
cietoksnis, kas aizsacies ka cisterciesu klosteris 13. gadsimta

Daugavas labaja krasta, ne Spilves lidlauks, kur$ sapni lidot sludina
jau kops$ 1914. gada, Sobrid Latvijas sabiedribai nav pilnvértigi pie-
ejami. Mantojuma specialisti un véstures entuziasti noverte, slave,
jismo un vienlaikus nolaiz rokas, jo tik lielam teritorijam ir vajadzigs
saimnieks ar lielo burtu. Kamér tada nav, uzvar neizpratne, alkatiba,
pavirSiba, sikas intereses, slinkums, bezatbildiba, bailes, skaudiba...
Viss sikais un launais, kas drupina lielas idejas. NKMP vienmer at-
balstijusi principu, ka mantojums ir dzivs tikai tad, kad ir pilnvertigi
un publiski pieejams, — Saja Daugavas krasta tas vél nav noticis.

17.-19. SEPTEMBRIS - EIROPAS KULTURAS MANTOJUMA DIENAS

1993. GADS: VAI
DAUGAVGRIVAS
CIETOKSNI BUS
MODERNAS MAKSLAS
MUZEJS?

«Bolderajas grupa» jeb viete-
jie entuziasti par savu mantoju-
mu ir cintjuSies kop$ devindes-
mito gadu sdkuma. 1993. gada
laikraksts Literatira un Maksla
fiksé 3. augusta notikuso
cietokSna apskati, «ko visai driz
Krievijas brunotie spéki nodod
Latvijas rictba». Uz cietokSna
vartiem ka militara marsa dodas
makslinieks Olegs Tillbergs, ar-
hitekte Zaiga Gaile, Makslinieku
savienibas priek$seédétajs
Juris PetraskeviCs, makslas
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zinatnieks Péteris Bankovskis,
Ziemelvalstu biroja vaditajs
Rihards Berugs un citi. Visiem
mirdz acis pat melnbalta foto-
grafija. «<Apmekléjuma noluks:
daba izvértét iespéjas 25 ha
lielaja valnu ieskautaja cietoksni
ar laiku ierikot Baltijas regiona
Modernas makslas muzeju.
CietokSna geofiziskais novieto-
jums lauj ta apkartni izmantot
dazdazadiem komercpasaku-
miem (piestatnu ire jahtklubiem
u. tml.), dabas ainava un
vesturiski nozimiga arhitekto-
niska vide var bat ka nozimigs
trisma un atpitas centrs.
Plasaja teritorija iesp&jams iz-
veidot starptautisku makslinieku
rado$a darba centru. Lidztekus

Danijas Luizianas muzejam un
Suomenlinnai Somija Rigas
Daugavgrivas Modernas maks-
las centrs nakotné var izvérsties
par Eiropas méroga kultlrvie-
tu,» vésta legendara Literatira
un Maksla, kas pati driz aizgaja
nebatiba.

«Bolderajas grupa» cinijas
ilgak, un nav teju neviena
devindesmito gadu jauna maks-
linieka, kas nebutu izbaudijis
energiski bohémisko makslas
ielauSanos Bolderaja. CietokSna
varti gan bija slégti, un privati-
zacijas jukas apstak|us tikai sa-
rezgija. Tie, kas nemainigi pali-
ka sava vieta un ir tur joprojam,
ir vietjie entuziasti — Sandra un
Vladimirs JakuSonoki. Volodja

ar to pasu zirgasti ka tagad
turpmak redzams gan $aja, gan
citu atnaceju ekspedicijas, kas
visi galu gala ar savam iecerém
«aplauzusies». Interesanti, vai
laikmetigas makslas invaziju
apturéja Stefana Batorija vai
Pétera Pirma militarais aizkapa
gars, keizarienes Elizabetes
Dinamindes cietuma ieslodzita
mazgadiga keizara lvana VI cie-
tusi dvesele, macitaja, Bibeles
latviskotaja Ernesta Glika norai-
dijums, Daugavgrivas strélnieku
pulka kareivju véstures griezu
liktenigums, padomju torpédu
remontétaju samierinaSanas
rutina vai simtiem, tiikstoSiem
citi, kas cietoksni kaldinaju-

Si savu likteni — kareivji un
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generali, stradnieki un inzenieri,
kalpotaji un garidznieki, ieslo-
dzitie un vinu uzraugi, diZciltigie
viesi un nellgtie uzbrucéji, bet
makslai vien augstaka labvéliba
nenaca ne uzreiz, ne tikstosga-
des mija.

1999, GADS:
KULTURAS CIETOKSNIS
BOLDERAJA

«Lai arm Daugavgrivas cietoks-
nis kop$ 1985. gada ir valsts
nozimes arhitektiiras pieminek-
lis, patlaban te vérojama dau-
dzam bijusas armijas teritorijam
[idziga aina — eékas maksimali
atbrivotas no materialajam
vértibam, un lielakais saimnieks
ir laikapstakli,» 1999. gada
19. marta laikraksta Diena
raksta leva Rupenheite. Raksts
definé kartéjo «birokratijas
labirintos uz nenoteiktu laiku
noslapéto projektu». Autore dod
vardu rosigajiem idealistiem.
«lzmantojot cietok$na pasta-
vésanas principu — energijas
koncentréSanu un izstaroSanu —,
tacu mainot ta agresivo, militaro
raksturu, rosinat izmainas tu-
vaka un talaka apkartné,» savu
vektoru norada starptautiska
kultlras kompanija Kronis un
atslégas, kas plano darboties
ekologijas, véstures un makslas
virzienos. Vinus atbalsta iespai-
digs daudzums lidzigi domajosu
organizaciju — Senas muzikas
centrs, kas novérté akustiskas
iespéjas, Laikmetigas makslas
centrs, kam te der pilnigi viss,
Sorosa Makslas centrs, kura di-
rektors Janis Borgs aicina valsts
un citas sabiedriskas organi-
zacijas visadi veicinat projekta
Daugavgrivas cietoksnis attisti-
bu, savu atbalstu izsaka Rigas
domes Attistibas departamenta
Arhitektiras parvalde, Latvijas
Vestures un kara muzejs, Valsts
kultlras piemineklu aizsardz-
bas inspekcija. .. Visi, visi, skali
sludinot un klusi darot, atbalsta,
bet realitate aizripo divainu
nomnieku un vélak ta ari
nerealizétu ekonomisko intereSu
virziena. «Cietoksna atraktiva
vide, kura skatuves iespéjas
jausamas vai ik katra valni un
lieliska akustika atklajas vaira-
kas militara pielietojuma telpas,
rosina eksperimentalu izrazu ie-
ceres,» ari Sis cietokSna aspekts
paliek ilgtermina neizmantots.
Dala no ekam brik paSas, citas

brucina nom-
nieki. Biedriba
Bolderajas
grupa
buldozeru

§ada posta
darba bridi
cenSas apturét.
Ezoteriskos me-
rogos kods Maksla,
teatris, pasakumi
joprojam nerod atsaucibu,
kameér arhitektoniski makslinie-
ciskas izpétes prominences veic
vienu pétijumu péc otra un savu
vesturisko jusmu ieklauj biezos
sejumos. 2000. gada VKPAI pa-
plaSina pieminekla aizsardzibas
joslu, tacu nakotnes modelésa-
nai ar vienas iestades profesio-
nalo degsmi ir par maz.

2005. GADS: JURAS
VARTU GODINASANA
«Daugavgrivas cietok$na
un Bolderajas novietne pie
Daugavas ietekas Baltijas jura
noteica teritorijas izveido$anos
par ietekmigu faktoru Rigas
tirdznieciba — gadsimtiem ilgi
Seit tika uzraudzita un kontro-
|&ta visa garam braucoSo kugu
satiksme. Celu jarniekiem ra-
dija Daugavgrivas baka, kuru
1582. gada pavéléja uzcelt
Stefans Batorijs. Pirmsakumos
ta atradas tagadéjo Vecaku te-
ritorija, bet jau 16. gs. beigas
to uzcéla pie jaunas Daugavas
ietekas. Baku parbivéja un
pilnveidoja 1788., 1818.,
1857.,1863. un 1921. gada.
Nozimiga Bolderajas iedzi-
votaju dala bija loci, kuru
pienakumos ietilpa sagaidit
kugus no Daugavgrivas un
pavadit [1dz galvenajai ostai
Riga. Kops 1603. gada lidz
pat 20. gs. Bolderaja darbojas
t. s. idens muitnica, kas
iekaséja noteiktus maksaju-
mus par kugu precém. Kugu
satiksmes, lo¢u un muitnicas
darbu uzraudzija un kontrol€ja
Rigas rates iecelta amatperso-
na — ostas kapteinis.
Kugnieciba ievérojami
sekméja miestina attistibu.
Lielie dzilas iegrimes okeana
kugi nereti dalu kravas izkrava
Bolderaja un uz Rigu nosuti-
ja ar liellaivam. Jau 18. gs.
beigas te izveidoja ostu koku
iekrausanai, bet 1851. gada
15. janvari Krievijas valdiba
at|lava Rigas birzas komitejai

Vladimirs

un Sandra
Jakusonoki -
Bolderajas
un cietoksna
patrioti.
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Gadsimtiem ilgi

Seit tika uzraudzita

un kontroleta visa garam

brauco$o kugu satiksme.

izbuvét Daugavgriva ziemas
ostu un pieskira nepiecieS$amo
zemes gabalu izkrauto precu
uzglabasanai un apkalpojoso
iestazu celtniecibai. Izveidotais
ostas dambja baseins bija

850 m gar$ un 8,5 m dzils.
1865. gada te uzbuvéja slip-
doku, 1898. gada — peldo$o
doku kugiem Iidz 2300 ton-

nu tilpumam. 1866. gada
uzsaka darbu Rigas birzas kugu
buvéetava,» vésta Valsts arhiva
dokumenti, bet ari bez tiem ir
skaidrs — Daugavas ieteka jura
ir pilsétas varti. Tiesi te ir cauri
peldéjusi Latvijas kugniecibas
vésture, tiesi te ir autentis-

ka vide musdienigam jlras
muzejam. Ja, ari Sada iecere,
profesionali augstvertigi sagata-
vota, divtiikstoSo gadu sakuma
ir ieraudzijusi dienas gaismu
projekta veida. To sagatavojusi
mantojuma specialisti un jar-
niecibas nozares parstavji, tacu
toreizéja Valsts muzeju parvalde
to noraidijusi ar pamatojumu,
ka neviena stratégija tads
muzejs neesot paredzéts. Ta nu
dazadi lielformata artefakti, ko
jura vél joprojam izskalo, atpeld
[1dz cietoksnim, kas strada bez

papiru virskundzibas, un iemajo
kada no pasu rokam attiritajiem
kazematiem. Jaras muzeja
joprojam nav...

BROKASTIS
CIETOKSNI

Ja, JakuSonoki ir apkaimju
biedribu prieksteci, pionieri
un apustuli vienlaikus. «Bérni
izaugusi, tagad varam bt pilnas
slodzes idioti,» vini smejas, ka-
meér es izlaboju «idealisti». Péc
daudzajam varas un nomnieku
mainam, kad no cietokSna
atteikusies Aizsardzibas minis-
trija, to nav parmémusi Rigas
pasvaldiba (ka skali sludinajusi
1999. gada), kad melnie arheo-
logi padevusies, jo piesarnota
zeme parak pikst, kad hipsteri
dazadas makslas akcijas un
festivalos pamatigajam un cienu
pelno$ajam mantojuma objek-
tam vien izskrien cauri, vini abi
ir uz vietas — kopj, sarga, mil,
tira, atklaj arvien jaunas vértibas
un pa mazam fragmentinam
izrada interesentiem. Oficiali vini
ka biedriba veic sarga funkciju,
bet realitaté ir staigajoss muzejs
un vitali dzivas véstures lieci-
nieki. Vini redz, ka cietoksnis
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ari pats sevi sarga. Ipadnieka
patvala un iestazu nekoording-
ta riciba pirms gada pielava,

ka Bolderaja no zemes pazud
éka, kas vecaka par cietoks-

ni — bijusa loéu maja (padomju
laika jahtklubs) —, tacu pagrabi
demontazai nepadodas ar mis-
tisku spéku. «Pedejo piecu gadu
laiku apkaimé ir nonests viss
vesturiskais centrs. Kas nodega,
kas sabruka, un visam ir viens
saimnieks, kas meérktiecigi uzpir-
cis, — tagad Australija dzivojoss
bijusais Bolderajas iedzivotajs,
devindesmito gadu avantdrists.
Pagajusaja gada, kad célam
troksni medijos un policija,
demontaZza jau bija sakusies,
augsa nojaukta, bet, ka traktors
gribéja cokolstavam kerties klat,
ta viena mirkll pazuda zem
zemes — iegazas atejas bedre.
Gribas raudat, bet jasmejas!
Pamati vél tagad nepadodas no-
jauksanai. Pirms paris dienam
nogranda spradziens, stradnieks
it ka atradis kara laika ladinu,
kas detonéjis. Bet astondesmi-
tajos gados pagrabu partaisija,
lai glabatu airus, visi kaktini bija
izloznati. No kurienes tur tagad
tie spridzekl|i? No zemes izlida?
Né, tur tas tris meitenes sarga.
Jau trisdesmitajos gados gribéja
$o éku nojaukt, bet atrada tris
meitenu skeletus. Vélak klida
nostasti, ka visiem, kas mégina
tur nak$not, sapni radas tris
dejojosas kailas meitenes... Ir
versija par apséstu polu virsnie-
ku, kas nogalinajis ari Turaidas
rozi. Te ir tik daudzslanaina
vesture, ka kads sargas vienmeér.
Ja pasiem nepietiks prata,
palidzes tie — no aizsaules,» uz
mainam ironizé Jakusonoki,

kas gan paliek vesela saprata
pusé. Cietoksnis vilina dazadus
divainiSus. Vieni neSaubigi

tic — cietoksni varéja uzcelt tikai
citplanétiesi, citi ir gatavi inves-
tét lidzek|us, bet pirms tam grib
ar senajiem mariem pameditét
tieSi piektdiena un 13. datuma,
parunat ar kosmosu, citi vien-
karsi nak un «uzsiic energiju pie
akmeniem».

ATMINU BRUGIS

«Ar pirms mums te bija
sargs. Kad «uzraudziSanas un
uzturéSanas ligumu» toreiz vel
Privatizacijas agentira (tagad
SIA Publisko aktivu parvaldi-
tajs POSSESSOR) parslédza ar
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mums, tad iepriek$ejais sargs
naski tirgojas ar melnajiem
arheologiem — par pieciem
latiem varéja nakt un rakt, cik
gribas! Safotografejam, ka tipi
ar metala meklétajiem rosas
stiepj «medijumu», bet nevienu
tas neinteresgja. Un paldies
armijai, kas bija uzbérusi pus-
metru Skembas... Tas trauce,
tapat ka tas kastes ar cilveku
kauliem. Ja, kad padomju
armija ap bijuso baznicu,
vélako tdenstorni, rokot atrada
apbedijumu rindu, tad kaulus
vienkarsi sastima kaudze. Un
tad, kad ilgus gadus saimnieko-
ja kada kundze ar devindesmito
gadu pseidobankas pieredzi

un metodém, tad vinas vadiba
kaulus sabéra kastés un turpat
septinus gadus glabaja. Plani
vinai bija milzigi, darba imita-
cija ari iespaidiga. Beigas, kad
vina cietoksni tomér pazaudgja,
neko paliekoSu neizdarot, tad
atbrauca péc matraca un gazes
balona. Kaulus gan atstaja
mums, lai turpinam sadzivot,»
bez bédu nosaka Jakusonoki,
kam aizgajéju gari ne mirkli
nav traucgjusi. «<Esam te
oficiali, ligums treso reizi uz
diviem gadiem, bet tomér tas ir
tikai «putna tiesibas». ST vieta
ir unikala vestures pieredze un
bagatiba. Tas, ka valstij jop-
rojam nav teritorijas attistibas
koncepcijas, ir mulsinosi, ja ne
noziedzigi,» secina Jakusonoki,
kas $ajos trisdesmit gados pie
nenoteiktibas ir pieradusi — tadi
més sevi Sobrid ierakstam
vesturé. Ka pilséta, ka valsts,
ka atminas instittcijas.

Eiropas Kultiras mantojuma
dienam Daugavgrivas cie-
toksnis gatavojas aktivi — bls
izstade par Bolderajas muitnicu
un lo€u dzivi, bis ekskursijas
un Jekaba Nimana muzikala
performance, bis ar milestibu
un zinasanam izradits katrs
izdzivojusais véstures lieci-
nieks. Un gari $adai mantoju-
ma godinasanai palidz pavisam
praktiski — nejausi zem velénu
slana atklajies senais bruga
cel$, kas cietokSna planoju-
mu tagad |auj skatit pavisam
citadi. CelS ir stiprs, skaists un
iztungs, ko atliek novélet pa-
Sam Daugavgrivas cietoksnim —
lai tas klust par Mantojumu ar
lielo burtu, pareizi koptu un
talredzigi interpretétu.

IZMISUMA
KLIEDZIENS JAU
PIRMS 32 GADIEM

Spilves lidlauka un lidostas
galveno sapi jau 1989. gada
izteikusi Rigas Kinostudijas
filméSanas grupa Zurnala
Gaisménas — ta ir nevélésa-
nas atzit Latvijas un latvie-

Su izcilo aviacijas vésturi,
atgadinat So tautas identitates
dalu. Padomju laika norieta
tam bija politiski iemesli, ko
drosmigi pauz tolaik bijusais,
Sobrid jau legendarais avia-
tors Voldemars Uplejs. Tolaik
vina vadita Latvijas Aviacijas
biedriba ir atjaunota ar mérki,
lai izietu no tas kritiskas
situacijas, kada ir radusies
50 gados.

«Padomju prese pilnigi no-
liedz Latvijas aviacijas nozimi
Savienibas un pasaules avia-
cijas attistiba. Pilnigi likvidéti
visi izdevumi latvieSu valoda
aviacijas joma. Nekur pasaulé,
iznemot emigraciju, latvietim
nav iespéjams apgit lidoSanas
specialitati dzimtaja valoda.
Pilnigi ir iznicinata lidmasinu
konstrué$ana un bivnieciba.
Lidz 1930. gadam Latvija bija
uzbidvétas 117 lidmasinas.
Pilnigi iznicinata apmacibu sis-
téma. Es katru lidotaja vardu
izjutu ka dvéseles kliedzienu,
ka izmisuma kliedzienu - aiz-
mirsti un nenovertéti! Es pats
28 gadus esmu nostradajis
Saja sistéma un visu to izjutis
uz savas adas,» liecina ener-
giskais un harismatiskais virs.
Vinam piebalso citi formas un
civilaja térpti lidotaji, kas kriti-
z@é centralizaciju: «PaSa riciba,
pasa domas, pasa praktis-
kums nekur netiek pielaists,»
un rezumé situaciju ta laika
patriotisko ceribu gara: «Ar
1940. gadu mums &7 sistéma
ir bijusi varmaciga, nelikumi-
ga, latvietim uzspiesta. Més
neesam gajusi pa dabigas at-
tistibas celu, ka tas ir normala,
civilizéta pasaulé. Sakot ar
skolénu un beidzot ar prezi-
dentu, mums pasiem ir javeido
sava aviacijas nakotne.»

i

lm&isa osta
ir iepriek3éjas lidostas man-
iniece - vieta ar sabiedribas

Turpmakajos kadros tiek
atspogulota situacija, kad,
«spitéjot varai, Latvijas avia-
cijas dargumi tiek vakti un
glabati pagrabos». Kopa ar do-
mubiedriem tiek Skirstiti seni
albumi, skatitas fotografijas un
kinohronika. Tiek publiskots
Kanada dzivojo$a pasaulslave-
na aviacijas konstruktora Karla
IrbiSa nodoms — vin§, kadrei-
z&jais VEF lidmasinu nozares
vaditajs un galvenais konstruk-
tors, pilnvarojis biedribu no
padomijas atgut vina konstrué-
tos 5 Latvijas lidmasinu tipus,
lai kada stavokli tie ari batu.
Doma par aviacijas muzeju
Spilvé jau tolaik tiek idejiski
noteikta, jo lidosta ir slégta un
tas liktenis sap visiem aviaci-
jas laudim.

VISSVETAKA
VIETA

«Ta ir arkartiga nolaidiba,
ka Spilves lidosta Sobrid ir
atbaidoSa. Cita varda nav. Ta
ir svéta, vissvetaka vieta. Seit
batu jakoncentré ne tikai tas
lietas, kas tiesi lido pa gaisu,
Seit bdtu jaizveido art Latvijas
aviacijas vestures muzejs,»




trisdesmit divus gadus nere-
alizéto nozares un valsts véstu-
riskas apzinas kauna traipu iz-
saka Voldemars Uplejs. Fona,
it ka no jauna apliecinot un
taisnojoties, mijas neatkarigas
Latvijas kinohronikas kadri ar
lidaparatu un lidotaju daudzu-

|~ Lzpemot ar SIA
AEROBIG PLUS™
|___allauiim )

C)]

ZONA

\ -
Izpemot ar SIA
-AEROBIG PLUS™

«Ta ir pasa Dieva sitiba, ka
Latvijas aviacija ir sakusies
Spilve. Ta ir vieniga vieta
musu republika, misu ma-
zaja republika, masu pilséta,
kur varétu turpinaties darbiba
Latvijas aviacijas atdzimsa-
nai,» ir parliecinats Uplejs.

«Ta ir pasa Dieva

sutiba, ka Latvijas

aviacija ir sakusies

Spilve.»

mu, masu svetkiem un aviaci-
jas pielgsmi. Viss filmeétais ir
saistits ar Spilvi, kur «spéciga
un spara pilna veidojas masu
civila aviacija». Kinokadri at-
gadina tautas milétos aviacijas
svétkus, kas kop$ 1920. gada
naciju vieno tikpat spécigi

ka Dziesmusvétki. «Latvju
vienotas aviacijas svetki. Kara
ministrs J. Balodis nodod Kara
ministrijai tautas davatas lid-
masinas. Terauda putni sargas
masu zemi,» vésta 1938.
gada hronika.

Tas, ka jauna lidosta celta
1954. gada ar «Stalina baro-
ka» veérienu, nemulsina nedz
kinozurnala veidotajus, nedz
tika sabombardéta kara pir-
majas dienas, un jaunai bija
janak vieta, no cita laika ta
nevaréja bat! «Ta jau péckara
gados esam pratusi celt — ar
bunga@m un palmam véra
vartus atjaunota Spilve,» ne-
daudz ironiski skan aizkadra
balss, kas turpinajuma gust
dramatisku nokrasu: «Bet

Sienas gleznojums -
tautu draudziba un
lidmasinas:

Maskava un tai paklauta
provinciala Riga ari nonavéja
centralo lidostu.»

Talak viri nopietni diskuté
par jaunatni un tas izglitoSanu
aviacijas nozaré: «Mums prak-
tiski ir jaizaudzina pilnigi jauna
aviacijas paaudze, jo pasrei-
Z€ja ir izsista no sliedém. Nav
citas vietas, ar ko $aja zina
varétu nomainit Spilvi,» un ar
darbigu optimismu uzskaita
dazadas organizacijas, kas
varétu vienoties Sim cienijama-
jam uzdevumam.

Tiek apspriests ari nacio-
nalais jautajums, jo vismaz
Riga nozares vadiba esot
uzspiesti krieviska, tacu tas
nav galvenais Skérslis. Tiek
uzsveérta doma, ka, lai vei-
dotu nakotni, ir jaatdod gods

pagatnei: «Pasreiz Latvijas
aviacija ir strupcela, bet no ta,
ka zinams, izeja rodama, tikai
grieZoties atpakal. Lai lidotu
talak!»

Spilves lidostas €ka ar
aleju par valsts nozimes
arhitektlras un makslas
pieminekli atzita 2012. gada
un apliecina Nacionalas kul-
tlras mantojuma parvaldes
interesi par jaunako laiku
izcilam vértibam. Diemzél
Latvijas aviacijas mantojums
kopuma joprojam nav guvis
valstisku ieveribu, tapat ka
Rigas pilséta nav izmantojusi
teritorijas kultdrvesturisko
potencialu. Vai tieSam negri-
bam lidot talak un ridzinie-
kiem jasamierinas ar pilsétas
vadibas provincialismu?

15



GAISA CELI

17.-19. SEPTEMBRIS - EIROPAS KULTURAS MANTOJUMA DIENAS

Teksts ELVITA RUKA e
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Liepajas Kardsta. "

Vel Krievijas impérijas
laika Liepajas Karosta atradas
Gaisa kugniecibas dala un
bija ieplanots aerodroms pat
smagajiem bumbvedgjiem //ja
Muromietis, bet iecere par istu
lidlauku ar lidmaSinu angariem
Istenojas jau neatkaribas laika.
Starpkaru perioda Liepaja
bija Jiras aviacijas citadele,
te blveja lidmasinas un slavu
kaldinaja sporta lidotaji. Otra
pasaules kara laika Liepajas
pievarte, Grobina, atradas
vacu armijas lidotaju Luftwaffe
pulks ar latvieSu eskadrilu, bet
padomju laika kurzemnieki bija
labakie planieristi — pat pa-
saules ¢empioni (Daina Vilne).
Slavenais izgriezamais Kalpaka
tilts savulaik ievadija Aerodroma
ielu, ta veidoja gan telpisku, gan
idejisku asi cauri Karostai, tacu
Sobrid daba aviacijas mantoju-
ma vietas var atrast tikai retie
zinataji.

Jiras aviacijas piestatnes
jeb mulini ar paliem saglaba-
jusies tiesi aiz Jaras virsnieku
nama — spilgtas, makslinie-
ciski augstvértigas impériska
mantojuma celtnes, kas tagad ir
Aizsardzibas ministrijas parzina
un tiek restauréta par daudziem
miljoniem. Nekadas norades vai
informacija par teritorija ilgstosi
saimniekojuso Jlras aviaciju
sabiedribai nav pieejamas.

Tacu lidlaivam jeb hidropla-
niem aviacijas nozares attistibas
sakuma bija liela nozime! Jau
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kop$ 1912. gada latvieSu lido-
tajiem bija ievérojama pieredze
Krievijas impérijas armijas juras
dalas, tapéc jau 1919. gada,
uzsakot savas armijas struktu-
réSanu, tika izdota pavéle par
dens aviacijas grupas izveidi
ar Latvija. Praktiska darbiba
strauji sakas 1922. gada, kad
jUras aviacijas vieniba tika iz-
veidota Liepaja, kuras osta bija
visa nepiecieSama infrastrukt-
ra. Hidroplani te tika izmantoti
jau Pirmaja pasaules kara, bet
Karosta bija izblvéta speciala
slipa piestatne lidlaivu pacel-
Sanai krasta. Te atradas arf divi
plasi dzelzsbetona angari, kurus
barbariski izdemolgja 20. gs.
90. gados. Lidz ar to Sobrid
nekas neliecina par milzigu
vesturisko kulturslani. Te tika
iepirkti un bavéti lidaparati,
bazéjas juras aviacijas kontin-
gents, kop$ 1923. gada regulari
notika grandiozi aviacijas svétki,
ciemojas un godu izradija valsts
augstakas amatpersonas. Pirma
valsts hidroplana nodosana
armijai notika 1924. gada, kad
to uz karakuga Virsaitis svinigi
sanéma Valsts prezidents Janis
Cakste. leverojami papildinot
tehnisko bazi, 1926. gada Jiras
aviacijas divizions tika sadalits
divas eskadrilas — IzIUku (jdras)
un Iznicinataju (sauszemes). Sis
process veidoja infrastruktiru,
kuras zimigakie objekti bija
hidroplanu ostas, darbnicas,
angari. Liepajas Karostas darb-
nicas (L.K.0.D.) tika buvétas
lidmasinas. Divizions veica jiras
un krasta novérosanu, baku un
ostu fotograféSanu no gaisa,

Kad norauj aizmirstibas aizkaru, aviacijas
mantojums uzmirdz visa Latvija. Arl
Kurzeme ir gan bijusi izcilu lidotaju
dzimtene, gan gajusi militaras un jaras

aviacijas avangarda.

ledus apstak|u noskaidroSanu,
ka ari aizsardzibas funkciju.

Par Vainodes lidlauka atpa-
zistamibu slidzéties nevar, tikai
konteksts ir visai bedigs — tas
musdienu neoficialaja tlrisma
aprité iegajis ka pamesta PSRS
laika militara baze ar visam no
$a fakta izrietoSajam negativa-
jam sekam. Postaza, pamestiba,
neatbildéti jautajumi par sank-
cionéta vandalisma iemesliem
un sekam. Vainodes lidlauks
izveidojas Pirma pasaules
kara laika, kad Vacijas armijas
vajadzibam 1916. gada te tika
uzblvéts kara skrejcel$ un divi
240 m gari angari — Walther
un Walhalla. Tas bija iespaidi-
gas bives, pie ka veda brugéts
lielcel$ un sliedes. Lidlauks bija
savienots ar dzelzcela liniju
Liepaja—Ronni. Kaut ari dirizabli
strauji zaudgja militaro nozimi,
lidlauks bija stratégiski svarigs.
Tur saka bazeties ari iznicinataju
lidmasinas.

Péc kara angarus no-
jauca, un to konstrukcijas
1924. gada izmantoja Rigas
Centraltirgus paviljonu blvei.
Brivvalsts laika Seit aktivi dar-
bojas Latvijas Aeroklubs. Tpai
attistijas buru lidosana, gaisa
pacélas Ddja, Zelta varpa un
Parsla — Latvija raditi planieri.
Péc bazu liguma nosacijumiem,
1939. gada beigas to paméma
PSRS karaspéka kontingents,
bet péc pilnigas Latvijas
okupécijas te bazejas padomju
31. atrais bumbvedéju pulks.

Vacu okupécijas laika Vainodé
saimniekoja Luftwaffe 4. triecie-
na eskadrila.

Vainode bija viens no lielaka-
jiem un stratégiski specigaka-
jiem Auksta kara lidlaukiem pie
PSRS ziemelrietumu robezas —
ar diviem 2500 m gariem beto-
na skrejceliem un 16 angariem
ar motorizétam térauda durvim.
Pec Latvijas neatkaribas atjau-
noSanas teritorija un militara
saimnieciba tika atstata perfekta
kartiba. Nepardomatas politikas
rezultata 1995.-1997. gada
Vainodes lidlauku daléji nojauca.
Sobrid potencialais industrialais
piemineklis ir lieciba parejas
laika nesaimnieciskumam un
postiSanas kultam, bet ar ceribu
uz atdzimsanu.

TiesSi ar $adu domu — nepie-
laut lidlauka k& mantojuma
objekta iznicinasanu, bet
izmantot to sporta aviacijas
attistibai — par lidlauka Tpasnieci
2006. gada kluva juriste, taga-
déja Latvijas Aerokluba izpilddi-
rektore Inara Avotina. Vina kluva
par liecinieci bridim, kad lid-
lauku ieguvusie danu uznéméji
atklaja savu nodomu tur bivéet
clku fermas. «To es nespéju
paciest, tas butu splaviens visu
lidotaju dvéselé,» atzist sieviete,
kas domubiedriem, Kurzemes
patriotiem, Mantojuma dienas
iezZimés Vainode — dedzigi,
optimistiski un nesalauzami,
lidzigi ka jau gadiem lidlauka
riko Gaismas svétkus.
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