RIGAS VESTURISKA CENTRA SAGLABASANAS UN ATTISTIBAS PADOME

2020. gada 26. augusta

Nacionald kultdras mantojuma parvalde (NKMP) Riga, Pils iela 22 — 105 (projektu parstavji piedalas attalinati ar video
starpniecibu)

358. sedes
PROTOKOLS

Sédeé piedalas: Padomes locekli: A.Kronbergs, J.Asaris, J.Dambis, J.Zilgalvis, A.Lapin§; D.Baltina,
V Brzis (iesniedz viedokli un balsojumu rakstiski).

Konsultanti: U.Bratuskins, G.Princis
Nacionalas kultiiras mantojuma parvaldes parstaviji: M.Levina, 1.Bula;

Projektu parstavii:
Alinde, G.Kilévics, F.Prevosti, E.Vanlook, K.Prolis, F.Moglia, A.Laudanna, E.Jaunzems,
X.Debruche, J Krastin§, R.Seikstule.

Sédi vada: D.Baltina
Sédi protokolé: A.Rupenheite
Sédi atklaj: 15.00

1.
Padomes 358. sédes darba kartiba (pielikums nr. 1)

Padomes apstiprina 358.sédes darba kartibu.
A Kronbergs aicina sanaksmi vadit D.Baltinai.

2.
Padomes 359. séde

Padomes 359. sédi sasaukt 2020. gada 9. septembri, (papildus datums 2020.gada 16.septembri) plkst. 14:00.

3.

Biivniecibas ieceres Rigas Centralas Pasazieru stacijas ékas parbiive, ékai piegulosas teritorijas parbive un
labiekarto$ana buivprojekts minimala sastava; Buvniecibas ieceres “Rail Baltica dzelzce]a infrastruktiiras izbive
1435 mm platuma sliezu celiem, posma no Laéplésa ielas lidz Jelgavas ielai (t.sk. jauna Dzelzcela tilta par Daugavu
izbuive” buvprojekts minimala sastava; Buvniecibas ieceres “Esosas VAS “Latvijas dzelzce|S” dzelzcela
infrastrukturas parbive 1520 mm sliezu celiem posma no Maskavas ielas lidz Lacplésa ielai” buvprojektu minimala
sastava; lesniedzéjs: SIA BERERIX.

Projekta iesniedzgji informé par iesniegumu un projekta risindjumiem - stacijas &kas blvprojektu minimala sastava,
vizualizacijas vides konteksta, blvniecTbas kartu sadalljumu, ékas jumta augstumu, ieejas zales risinajumus.

Piedavats jauns optimals projekta atfistibas virziens Ziemelu ieejas zales risinajumiem, nemot véra, ka nepiecieS8ams piesaistit
papildus finanséjumu un pieméroties laika grafikam. ProjektéSana tiktu atfistita no bavprojekta minimala stadija uz tehniska
projekta stadiju, bet parprojekteéSana vai izmainas, kuras nepiecieSamas, tiktu Tstenotas projekta gaita, pieméram,
autoruzraudzibas kartiba.

Tiek sniegta informacija par koku cirSanu un jaunu koku stadijumiem. Ir veikta visu koku inventarizacija teritorija, nosakot koku
vértibu. Prezentacija sniegta informacija, kurus kokus iespéjams saglabat, bet kurus, infrastruktiras attistibas noldka un to
vértibas dé| nevar saglabat.

Sniegta informacija par tilta arhitektonikas risinajumu un atseviskiem elementiem, atbalsta sienam, uzbéruma risinajumu (109
m garuma), Gogola ielas parvadu.

A.Lapin$ uzdod jautajumu par Gogola ielas parvada saglabasanu — kada dala tiek saglabata?
Kada uzbéruma dala tiek saglabata?



A.Linde informé, ka Gogola ielas tilts tiek saglabats apméram puse, otra puse tiek veidota ka jauns risindgjums. Uzbérums tiek
saglabats neliela dala aiz Kungu ielas ass.

U.Bratuskins uzdod jautajumu par sliezu celu platumu un izblves gaitu.

A.Linde informé par slieZu celu izblves gaitu, kas tiks organizéta veida, kas laus visu laiku nodro$inat vilcienu kustibu un
pasazieru parvadasanu.

U.Bratuskins uzdod jautajumu par ieejas organizéSanu izmantojot slipo eskalatoru — vizualizacijas atspogulo, ka neviena
plisma neveidojas pret ieejai.

A.Linde apstiprina, ka apmeklétaju plismas netiek virzitas tieSi prett eskalatoriem.

U.Bratuskins uzdod jautajumu par eskalatoru daudzumu galvenaja zalg, kas tiek izmantots apmeklétaju plismai — divi eskalatori
viena virziena un otra virziena eskalators un kapnes — kade| $ads risinajums ar kapném? Divi simetriski eskalatori abos virzienos
batu lietderigak.

Projektetajs informé, ka aprékins liecina, ka apmeklétaju plismas vajadzibam pietiek ar tris eskalatoriem. Lai veidotos
simetriska kompozicija, tiek papildus veidotas kapnes. ArT finansgjuma ierobezojums ir pamatojums tikai tris eskalatoriem.

D.Baltina uzdod jautajumu par noklGSanu uz stacijas platformam gan no aug$as, gan apaks$as.

A.Linde informé, ka koncepta projekta planota galvena cilveku plisma zemes limenT, [1dz ar to no zemes limena uzeja uz
platformam ir no C tunela un Timoteja un Dzirnavu ielas, bet ne no galvena stacijas tunela. No galvena tunela bis divi lieli
eskalatori un kapnes, ar kuriem var nok|at uz visam platformam.

G.Princis uzdod jautajumu un vér§ uzmantbu gajéju pldsmai no un uz staciju — ieejas un izejas iespéjas.
Multi mobilitates telpas funkcioné$anas jautajumi un atbalsta sienas dizaina un arhitekttras risinajums Jelgavas un Mikusalas
ielu rajona.

Projektétaji informé, ka multimodala telpa tiek veidota atvérta, ar iespéju satiksmes operatoriem to izmantot péc savam
vajadzibam.

Telpa pldsma tiek sadalita starp cilvékiem, kas dodas uz komercplatibam un cilvékiem, kas dodas aug$a uz platformam.
Atbalsta sienas dizaina risinajums vél nav lidz galam izstradats, sagatavots tikai bavprojekts minimala sastava un var tikt
ievértéti ieteikumi.

Padome izsaka viedoklus par iesniegto risingjumu:

J.Dambis: NKMP, iepazistoties ar sagatavoto risinajumu, irieguvusi parliecibu par projektéta apjoma augstumu, par kuru bijusas
bazas iepriekS. Rasta skaidriba par skartas teritorijas atfistibu, norokamo uzb&ruma dalu, kopéjo vizualo ietekmi uz Rigas
vésturisko centru un sniegts apliecinajums, ka ir izvértéti saglabajamie apblves fragmenti un detalas. Dalgja parlieciba ieguta
par koku saglabaanu un cirSanu, kas ir jltigs jautajums. NKMP aicina péc iespéjas vairak saglabat esoSos kokus, tikai tur, kur
tehnisku iemeslu dé| tas nav iespéjams, var pielaut to cirSanu. Svarigi, lai kopuma netiktu samazinata zala telpa, péc iespéjas
atvietojot nocirstos kokus ar lidzveértigiem.

NKMP aicinaja precizét informaciju par skartajam bivém, kurdam nepiecieSams veikt kultlrvésturisko vertgjumu. Kad tiks
sanemta lugta informacija, NKMP sniegs atzinumu.

NKMP uzskata, ka kontrastéjo$as diagonalas slidosas kapnes, nav veiksmigs risinajums. Sanemts projektétaja skaidrojums,
ka piedavatais risinajums ir pagaidu stadija un nakotné tiks radits cits risinajums. Lidz ar to NKMP atzinuma to akceptés ka
pagaidu risinajumu, lai nekavétu kopéjo projekta attistibas gaitu.

|zsaka nozélu par parmainu skartas teritorijas samazindjumu, jo sakotnéji tika sniegta informacija, ka pilsétvide tiks sakartota
plasaka teritorija.

Satrauco$s ir arm Stockmann centra vizuala téla atainojums, kas klls vél agresivaks, saistiba ar vides parmainam. NKMP
vérsisies pie Stockmann administracijas ar aicinajumu veidot humanaku fasadi pret dzelzcelu. Sis jautajums nav tiesi saistits
ar dzelzcela attistibu, tomér NKMP vélas noradit uz $o jautajumu. Lidzigi ir ar autoostas attistibas perspektivu un jauno apjomu
kartojumu, kas tieSi neattiecas uz dzelzcela projekta risinajumu, tomér rada kopéju iespaidu pilsétvidé.

Kopuma par atfistibu stacijas €kas teritorija TpaSu iebildumu nav, tomér kopgja Rail Baltic teritorija ir vietas, kuram japievers
uzmaniba: Daugavas kreisaja puse atrodas divi filti, kuri ir kultdras pieminekli un kurus, ka apliecina projekta attistitaji, neesot
iespgjams saglabat. Saja jautajuma vél nav konkréta risinajuma.

skars lTmeni zem §T briza eso8a zemes limena. Svarigi visa projekta attistibas gaita pievérst uzmanibu bavju funkcionalitatei,
értam lietojumam un orientéSanas iespéjam. Svariga ir estétika un kopéjais vizualais téls, detalu dizaina kvalitate un Rigas

identitates saglabaSana bavé. Bavniecibas “projekté un bivé” (Design&Build) gaita Sis kvalitates nereti tiek pazaudétas.



Jasagatavo parliecinoSas skatu perspektivas, lai iegltu droSu apliecindjumu planotas apblves iederibai Rigas vésturiskaja
centra. Bitiski domat par ilgtspéjigu attistibu, ilgmizibu, atbilstoSu materidlu lietojumu un zalo zonu. Kopuma NKMP pozitivi
vérté izstradato projektu.

Projekta gaita planots saglabat virkni vésturisko detalu, tomér aicinam pievérst uzmanibu arf jaunatklatam detalam, pieméram,
bunkura elementiem, jo TpaSi nemot vera, ka padu bunkuru nav iespéjams saglabat. Aicina saglabat un eksponét 3is vésturiskas
detalas.

A.Lapin8: Kopuma parliecino$s un atbalstams risinajums, tomeér sniegtaja prezentacija pietriika informacija par jaunas blves
dalas un vecas dalas sasléguma risinajumu, ka art lifta izveidi pie fasades.

U.Bratuskins: Uzskatu, ka svarigi, lai stacija btu pec iespéjas labak pieslégta daZzadam pilsétas dalam, visas noejas un uzejas
batu logiskas un atbilstu cilvéku plismam. Viena no Rigas pilsétas problémam ir nespéja integrét dzelzcelu pilsétas pasazieru
transporta tkla. Stacija varétu bit liels atbalsts, lai 30 situaciju atrisinatu. Pozitivi, ka stacija bls pieejama no tre$a lTmena, tomér
uzskatu, ka daudz svarigak batu saglabat noejas un uzejas, kas tieSi saista ielas lTmeni ar peroniem. Aicinu iespéju robezas
ejas saglabat un attisttt, lai liela stacija nebdtu Skérslis ikdienas vajadzibam un turpmak varétu dro3ak integrét dzelzceu
pasazieru transporta.

D.Baltina iepazistina ar V.BriiZa atsatito Pilsétas bvvaldes viedokli. Rigas pilsétas bavvalde pienémusi lémumu izdot tehniskos
noteikumus ar $adiem nosacijumiem:

Rail Baltica projekta ietvaros pielaujams veikt Rigas Centralas Pasazieru stacijas teritorija eso$o eku un bavju parbivi, dzelzcela
sliezu tikla parkartoSanu un jaunu sliezu celu izbavi, sadalot blvniecibu divas kartas ar nosacijumu, ka 8Ts abas kartas tiek
realizétas atbilstosi iesniegtajam bavprojektam minimalaja sastava, veicot $adas korekcijas:

1) karta Nr. 1, telpiski veidojot tikai dalu no jaunas stacijas €kas ar ¢etru ,vilnu” jumtu pret esoSo stacijas &ku un atstajot
pagaidu fasadi, sakartojama bives apjoma pagaidu fasades telpiska uztvere no vésturiskas Rigas centralas stacijas
€kas, atbrivojot neparveidoto sliezu celu peronus no AB tunela uzeju apjomiem vai veidojot jaunus ar jauno un
vésturisko apbvi telpiski saderigus;

2) karta Nr. 2 maksimali saglabajama stacijas €kas vésturiska vestibila telpiska uztvere; parskatit iesniegto vésturiska
vestibila vienoto struktlru ignoréjosa jaunveidojama starplimena un mérogam neatbilsto3a tris eskalatoru bloka
izvietojuma risindjumu. Eskalatori nedrikst klat par stacijas vésturiska vestibila domingjoSo elementu;

3) izstradajams detalizéts jaunveidojamo telpu fasazu risinajums pret Satiksmes ministrijas un VAS “Latvijas dzelzcel$”
éku;

4) nemot véra objekta nozimigumu un paredzéto pilsétvides parveidojumu apjomu, risindjums skatams Rigas vésturiska
centra saglabasanas un atfistibas padome.

D.Baltina: Uzskatu, ka tilts par Daugavu ir veiksmigs un saudzigs pret Rigas vésturisko centru.

Attieciba par uzbérumu, Z€l zaudéto 11 m, bet ir saprotams, ka tehniskas prasibas konstrukcijam to prasa. Uzmaniba japievers
apkartgjas vides attistibai, pasi autoostas risinajumam, kura nav pielaujama papildus apjomu un vizualo akcentu veido$ana
$aja teritorija. Esosas analizes apliecina, ka Sadas baves attistiba ir kategoriski aizliedzama.

Jadoma par gajeju plusmu ikdienas vajadzibam arpus dzelzcela klientu vajadzibam, jo bls daudzi stacijas apmeklétaji, lai
parvietotos no vienas pilsétas dalas uz otru vai citam vajadzibam. Stacijas galvenajas ieejas risinajuma jaturpina meklgjumi.
Jadoma par vésturisko elementu saglabasanu un izcelSanu.

Pozitivi, ka tiek mekI&ti risinajumi jauniem stadijumiem, tomér kopuma par $o jautajumu vél ir daudz jadoma. Zalas zonas
izkopSanai un jaunu koku stadijumiem jabut vienai no prioritatém stacijas tuvuma.

G.Princis: Aicinu risindjumus saskanot ar institiciiam un turpinat stradat pie dizaina.

Uzskatu, ka papildus pievienojami divi aspekti: 1) Ziemelu ieejas vestibila risindjums konteksta ar eskalatoriem ir joprojam
uzlabojams; 2) izstradat Stacijas laukuma t.s. Ziemelu laukuma dizaina koncepciju, kas Pilsétas attistibas departamenta tiek
diskutéts sadarbiba ar J.Géla arhitekta biroju.

leteikums pievienot projekta materialiem multimodalitates alternativos risinajumus.

Atbalsta sienas gala risinajuma meklét interesantakus akcentus, kas pieskirtu pozitivas novitates un palidzetu projektam
ieklauties vieteja kopiena.

Padome balso par lemumu: Kopuma atbalstit talaku projekta attistibu, nemot véra diskusijas izteiktos priekSlikumus, Tpasi
pieverSot uzmanibu:
1) Ziemelu ieejas risinajumam, lai tas batu funkcionals un érti lietojams;
2) Zalas telpas attistibai, nesamazinot koku stadijumu apjomu;
3) Dizaina kvalitates nodroSinaSanai visa projekta atfistibas gaita;
4) Paredzét Stockmann centra vizuala téla humanizaciju (fasade pret dzelzcelu, kas izcelsies vél vairak péc tirdzniecibas
centra Titaniks nojauk$anas);
leklaut projekta informaciju par multimodala centra planojumu;
6) Stacijas laukuma labiekartoSanas gaita nemt véra stacijas kas un dzelzcela projekta attistibas tendences, integréjot
abus risinajumus.

<



Par: 6 - J.Asaris, J.Dambis, J.Zilgalvis, A.Lapin$; D.Baltina, V.Brizis;
Pret: 0
Atturas: 1 - A. Kronbergs.

Padomes lemums: Kopuma atbalstt talaku projekta atfistiou, nemot véra diskusijas izteiktos priekSlikumus, Tpasi pievérot
uzmanibu:
1) Ziemelu ieejas risinajumam, lai tas batu funkcionals un érti lietojams;
2) Zalas telpas attistibai, nesamazinot koku stadijumu apjomu;
3) Dizaina kvalitates nodroSinaSanai visa projekta atistibas gaita;
4) Paredzét Stockmann centra vizuala t€la humanizaciju (fasade pret dzelzce|u, kas izcelsies vél vairak péc tirdzniectbas
centra Titaniks nojauk$anas);
leklaut projekta informaciju par multimodala centra planojumu;
6) Stacijas laukuma labiekartoSanas gaita nemt véra stacijas ekas un dzelzcela projekta attistibas tendences, integréjot
abus risingjumus.

Sl

Sedi sledz plkst. 17:25
Sedi vadija: D.Baltina

Séde piedalijas: J.Asaris

J.Dambis

J.Zilgalvis

A.Lapin$

A Kronbergs

Sédi protokoléja A Rupenheite



